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ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΑΠΟ ΕΚΝΟΜΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ 
 
Οδηγίες σχετικά µε τις νέες τροποποιήσεις της ∆Σ SOLAS 74 (κανονισµοί σχετικά 
µε την ασφάλεια από έκνοµες ενέργειες) και τον νέο ∆ιεθνή Κώδικα Ασφάλειας 

Πλοίων και Λιµενικών Εγκαταστάσεων (ISPS Code) 
 

ΕΙΣΑΓΩΓΗ   
 
1. Ιστορικό  
 
Στη διπλωµατική διάσκεψη που συγκλήθηκε το ∆εκέµβριο του 2002 στον ΙΜΟ στο Λονδίνο 
υιοθέτηθηκαν µια σειρά τροποποιήσεων στη ∆Σ SOLAS 74. Συγκεκριµένα έγιναν 
τροποιήσεις των Κεφ. V  και ΧΙ. Το Κεφ. ΧΙ διαιρέθηκε σε δύο κεφάλαια στο Κεφ. ΧΙ-1 και 
ΧΙ-2. Επι πλέον σε εφαρµογή του Κεφαλαίου ΧΙ-2  που αφορά την «ενίσχυση της ναυτικής 
ασφάλειας από έκνοµες ενέργειες» υιοθετήθηκε ένας κώδικας για την ασφάλεια  (security) 
πλοίου και Λιµενικών Εγκαταστάσεων ο οποίος είναι ∆ιεθνής (ISPS) και αποτελείται από δύο 
Μέρη. Το Μέρος Α το οποίο είναι υποχρεωτικό και το Μέρος Β το οποίο είναι 
συµβουλευτικό. 
 
2. Οι κανονισµοί και ο κώδικας θα τεθούν σε ισχύ από την 1η  Ιουλίου 2004  
 
Σκοπός της παρούσης εγκυκλίου είναι η παροχή οδηγιών αναφορικά µε την εφαρµογή του 
νέου Κεφαλαίου ΧΙ-2  όπου εξετάζει την«ενίσχυση της ναυτικής ασφάλειας από έκνοµες 
ενέργειες» των πλοίων καθώς και του ∆ιεθνή Κώδικα (ISPS). Όλα τα πλοία για τα οποία 
ισχύουν οι κανονισµοί του Κεφ ΧΙ-2 και το υποχρεωτικό µέρος Α του κώδικα απαιτείται 
µέχρι την 1η Ιουλίου 2004 (ή όπως αλλοιώς αναφέρεται στις µεµονωµένες διατάξεις) να 
προσαρµοστούν στους κανονισµούς αυτούς και τον κώδικα ISPS σε σχέση µε το πλοίο   
τροποποιήσεις/πρόσθετες απαιτήσεις καθώς και απαιτήσεις σε  τεκµηρίωση / πληροφορίες  
και λειτουργικές απαιτήσεις που πρέπει να πληρούνται. 
 
Οι κανονισµοί και ο κώδικας ISPS εφαρµόζεται στα : 
 

.1 επιβατηγά πλοία, συµπεριλαµβανοµένου του επιβατικού ταχύπλοου πλοίου  

.2 φορτηγά πλοία, συµπεριλαµβανοµένου του ταχύπλοου πλοίου Ολικής 
Χωρητικότητας 500 G.T. και πάνω και  

.3 παράκτιες κινητές µονάδες γεωτρήσεων και  
 
Ισχύουν επίσης για τις Λιµενικές Εγκαταστάσεις που εξυπηρετούν τέτοια πλοία που 
εκτελούν διεθνείς πλόες µε τον όρο ότι οι Συµβαλλόµενες Κυβερνήσεις θα αποφασίσουν 
την έκταση εφαρµογής του µέρους Α του Κώδικα ISPS σε εκείνες τις Λιµενικές 
Εγκαταστάσεις µέσα στο έδαφός τους που, αν και χρησιµοποιούνται πρώτιστα για πλοία 
που δεν εκετελούν διεθνείς πλόες, πρέπει, περιστασιακά, να εξυπηρετήσουν τα πλοία που 
καταπλέουν ή που αναχωρούν για ένα διεθνές ταξίδι.  
 
Οι κανονισµοί και ο κώδικας ISPS δεν ισχύουν για τα πολεµικά, τα βοηθητικά ναυπηγήµατα 
ή άλλα πλοία που ανήκουν ή που χρησιµοποιούνται από µια Συµβαλλόµενη Κυβέρνηση και 
χρησιµοποιούνται µόνο για κυβερνητική µη εµπορική υπηρεσία.  
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3. Πορθµεία (Ε/Γ –Ο/Γ, Ο/Γ πλοία) και άλλες κανονικές υπηρεσίες  
 
Πρέπει να σηµειωθεί ότι το κεφάλαιο ΧΙ-2 (κανονισµός 11 - εναλλακτικές συµφωνίες 
ασφάλειας) επιτρέπει στο ΥΕΝ να συµµετέχει σε διµερείς ή πολύπλευρες συµφωνίες µε 
άλλες Συµβαλλόµενες Κυβερνήσεις για εναλλακτικές ρυθµίσεις ασφάλειας που καλύπτουν 
Βραχείς ∆ιεθνείς πλόες σε σταθερές διαδροµές µεταξύ των Λιµενικών Εγκαταστάσεων που 
βρίσκονται µέσα στα εδάφη τους. Τέτοιες συµφωνίες πρέπει να αναθεωρούνται περιοδικά 
και δεν πρέπει να διακυβεύουν το επίπεδο ασφάλειας άλλων πλοίων ή των Λιµενικών 
Εγκαταστάσεων που δεν καλύπτονται απο την συµφωνία. 
Κανένα πλοίο που καλύπτεται απο µια τέτοια συµφωνία δεν µπορεί να διενεργήσει 
οποιεσδήποτε δραστηριότητες απο πλοίο σε πλοίο µε ένα πλοίο που δεν καλύπτεται απο 
τη συµφωνία.  
Οι διαχειριστές πορθµείων και άλλοι που διαχειρίζονται πλοία  που εκτελούν Βραχείς 
∆ιεθνείς πλόες και επιθυµούν να θεσπίσουν εναλλακτικά µέτρα ασφάλειας µε εκείνα που 
ορίζονται στους κανονισµούς και το Μέρος Α του Κώδικα ISPS, πρέπει να έρθουν σε επαφή 
µε το ΥΕΝ και τις Κυβερνήσεις των λιµένων που εξυπηρετούν και να συµβουλεύονται 
σχετικά µε τέτοιες εναλλακτικές ρυθµίσεις ασφάλειας. 
 
4.   Ισοδύναµες ρυθµίσεις ασφάλειας  
 
Στον κανονισµό ΧΙ-2/12 επιτρέπεται στο ΥΕΝ να επιτρέψει σε ένα συγκεκριµένο πλοίο ή µια 
οµάδα πλοίων που φέρουν την Ελληνική σηµαία να εφαρµόσει άλλα µέτρα ασφάλειας 
ισοδύναµα µε εκείνα που ορίζονται από τους κανονισµούς ή το µέρος Α του Κώδικα ISPS, 
υπό τον όρο ότι τέτοια µέτρα ασφάλειας είναι τουλάχιστον τόσο αποτελεσµατικά όσο 
εκείνα που ορίζονται.  
 
Οι ναυτιλιακές εταιρίες που επιθυµούν να εκµεταλλευθούν την παροχή αυτή πρέπει να 
υποβάλουν στο ΥΕΝ για εξέταση προτάσεις για ισοδύναµες ρυθµίσεις που αφορούν µέτρα 
ασφάλειας. 
 
5.   Οι απαιτήσεις  
 
Οι λεπτοµέρειες των απαιτήσεων που προέρχονται από τις διατάξεις ασφάλειας 
παρουσιάζονται  παρακάτω ως :  
 
Τµήµα Α  Μετασκευή πλοίου/πρόσθετα µέσα που απαιτείται να φέρουν 
Τµήµα Β  Ευθύνες «Εταιρείας»  
Τµήµα Γ  Τεκµηρίωση/ πληροφορίες που απαιτούνται για τα πλοία  
 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ  Α.   ΚΑΤΕΥΘΥΝΤΗΡΙΕΣ Ο∆ΗΓΙΕΣ ΑΝΑΦΟΡΙΚΑ ΜΕ ΤΟΝ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟ ΜΕΤΡΩΝ 

ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ 
 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Β. ΚΑΤΕΥΘΥΝΤΗΡΙΕΣ Ο∆ΗΓΙΕΣ ΑΝΑΦΟΡΙΚΑ ΜΕ ΤΗΝ ∆ΙΕΝΕΡΓΕΙΑ 

ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΤΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Γ.   ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΚΟ ΕΝΤΥΠΟ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΠΛΟΙΩΝ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ∆’    ΕΓΓΡΑΦΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΣΧΕ∆ΙΟΥ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΠΛΟΙΟΥ 
 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ε’    ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΣΕ ΑΠΟΡΙΕΣ ΠΟΥ ΙΣΩΣ ΥΠΑΡΧΟΥΝ 
 
 
Τα τρία αυτά τµήµατα µαζί µε τα Παραρτήµατα περιγράφουν τις προπαρασκευαστικές 
απαιτήσεις που οι Εταιρείες πρέπει να εξετάσουν πολύ πριν από την έναρξη ισχύος των 
απαιτήσεων της 1ης Ιουλίου 2004  
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Νέοι κανονισµοί της ∆Σ SOLAS 74 και ο ∆ιεθνής Κώδικας Ασφάλειας Πλοίου και 
Λιµενικών Εγκαταστάσεων (ISPS) από έκνοµες ενέργειες 

 
Περίληψη των απαιτήσεων 

 
Α. Μετασκευές πλοίου/πρόσθετα µέσα που απαιτείται το πλοιο να φέρει. 
 
1. Να φέρει/εγκαταστήσει ένα αυτόµατο σύστηµα προσδιορισµού (AIS)  
 
2. Να έχει µόνιµα χάραγµένο τον αριθµό αναγνώρισης πλοίου εξωτερικά και εσωτερικά  
 
3. Να έχει ένα Σύστηµα Συναγερµού Ασφάλειας Πλοίου.  
 
Β. Στα πλαίσια των ευθυνών της «Εταιρείας» απαιτείται να:  
 
1. εφοδιάσει κάθε πλοίο που διαχειρίζεται µε ένα ∆ιεθνές Πιστοποιητικό Ασφάλειας Πλοίου  
 
2. εξασφαλίσει ότι είναι πάντα διαθέσιµο στο πλοίο για επιθεώρηση  
 
Τα απαραίτητα βήµατα για τον εφοδιασµό του πλοίου µε ενα ∆ιεθνές Πιστοποιητικο 
Ασφάλειας Πλοίου είναι:   
 

1. ο διορισµός ενός Υπευθύνου Ασφάλειας «Εταιρείας» (ΥΑΕ) 
 

2. η πραγµατοποίηση µιας αξιολόγησης της ασφάλειας πλοίου (συµπεριλάµβανοµένου 
του ελέγχου στο πλοίο)  

 
3. η δηµιουργία ενός σχεδίου ασφάλειας πλοίου που ικανοποιεί την ∆Σ SOLAS 74 και 

τον Κώδικα ISPS, εξασφαλίζοντας ότι το σχέδιο είναι:  
 

i. εγκεκριµένο απο το ΥΕΝ, ή κατόπιν εξουσιοδότησης του ΥΕΝ    
ii. πάντα διαθέσιµο στο πλοίο και 
iii. ότι τα µέτρα που περιγράφονται στο σχέδιο εφαρµόζονται  

 
4. ο προσδιορισµός ενός Αξιωµατικού Ασφάλειας Πλοίου (ΑΑΠ) σε κάθε πλοίο  
 
5. εξασφάλιση ότι τα προβλεπόµενα γυµνάσια και ασκήσεις ασφάλειας διενεργούνται 
 
6. παροχή των κατάλληλων πόρων στο πλοίο για να πραγµατοποιήσουν το σχέδιο 

ασφάλειας.  
 
Γ. Τεκµηρίωση/ πληροφορίες που απαιτούνται για τα πλοία   
 
Απαιτήσεις πλοίου : 
 

1. να είναι εφοδιασµένο µε ένα Σχέδιο Ασφάλειας Πλοίου που έχει εγκριθεί από το ΥΕΝ 
ή Αναγνωρισµένο Οργανισµό Ασφάλειας (ΑΟΑ) ׁ 
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2. να έχει εκδοθεί και να φέρει ένα ∆ιεθνές Πιστοποιητικό Ασφάλειας Πλοίου που 
εκδίδεται από το ΥΕΝ ή ΑΟΑ ׁ 

 
3. να έχει εφοδιασθεί µε ένα Αρχείο ∆ιαρκούς Συνόψης που εκδίδεται από το ΥΕΝׁ 

 
4. να έχουν παρασχεθεί στο πλοίο πρόσθετες πληροφορίες σχετικά µε αυτούς που 

προσλαµβάνουν τα πληρωµάτα, τα συµβαλλόµενα µέρη στο ναυλοσύµφωνο, και 
εκείνους που αποφασίζουν για την απασχόληση του πλοίουׁ 

 
5. να έχει διαθέσιµο ένα αρχείο µε θέµατα που σχετιζονται µε την ασφάλεια 

πληροφοριών.  
 
Σηµειώσεις:________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________  
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A. ΜΕΤΑΣΚΕΥΕΣ ΣΤΑ ΠΛΟΙΑ  / ΠΡΟΣΘΕΤΑ ΜΕΣΑ ΠΟΥ ΑΠΑΙΤΕΙΤΑΙ ΝΑ ΦΕΡΟΥΝ  
 

Περίληψη   
 
Στο πλοίο απαιτείται να:  
 

1. υπάρχει/εγκατασταθεί ένα Αυτόµατο Σύστηµα Προσδιορισµού (AIS)  
 

2.  χαραχθεί ο αριθµός αναγνώρισης πλοίου εξωτερικά και εσωτερικά   
 

3. υπάρχει ένα Σύστηµα Συναγερµού Ασφάλειας Πλοίου. 
 
A.1 Τροποποίηση στο Kεφάλαιο V - Kανονισµός 19 - Aπαιτήσεις για τον 
εφοδιασµό µε ναυτιλιακά συστήµατα πλοήγησης και εξοπλισµό  
 
1.1 Η ηµεροµηνία εφαρµογής για τη εγκατάσταση του AIS στα πλοία, εκτός από τα 
επιβατηγά πλοία και τα ∆εξαµενόπλοια, Ολικής Χωρητικότητας 300 GT και πάνω αλλά 
λιγότερο από 50.000 GT, καθορίσθηκε το αργότερο έως την πρώτη επιθεώρηση εξοπλισµού 
ασφάλειας µετά από την 1η Ιουλίου 2004 ή µέχρι την 31 ∆εκεµβρίου 2004, οποιοσδήποτε 
εµφανίζεται νωρίτερα. (Για τα Επιβατηγά πλοία και τα ∆εξαµενόπλοια, και τα πλοία άνω των 
50.000 GT, είχε ήδη απαιτηθεί να εγκαταστήσουν τον εξοπλισµό αυτόν κατά την 
ηµεροµηνία εκείνη.)  
 
1.2 Επιπλέον, στα πλοία που έχει εγκατασταθεί το AIS απαιτείται να διατηρούν πάντα τις 
µεταδόσεις AIS σε λειτουργία εκτός από "όπου οι διεθνείς συµφωνίες, οι κανόνες ή τα 
πρότυπα προβλέπουν για την προστασία των πληροφοριών πλοήγησης." [Κανονισµός 8  
του κεφαλαίου XΙ-2 της ∆Σ SOLAS δίνει την διακριτική ευχαίρεια στον Πλοίαρχο να θέσει 
την ασφάλεια (safety) του πλοίου πάνω από τις απαιτήσεις ασφάλειας (security).]  
(Σηµειώστε ότι δεν απαιτείται τα κράτη µέλη να έχουν την ικανότητα να λαµβάνουν 
πληροφορίες που διαβιβάζονται από το AIS).  
 
 1.3 Σύσταση - Οι εταιρείες συνιστάται να έρθουν σε επαφή µε τους κατασκευαστές 
εξοπλισµού για να θέσουν παραγγελίες, όπου θα εξασφαλίσουν µεταξύ άλλων ότι ο 
εξοπλισµός αυτός παρέχεται, εγκαθίσταται και εξετάζεται κατά την προβλεπόµενη 
ηµεροµηνία (ες). Οι οδηγίες για την εγκατάσταση του AIS εκδόθηκαν από τον ΙΜΟ στις 6 
Ιανουαρίου 2003  µε την εγκύκλιο SN/Circ.227 και ζητήθηκε από τις Κυβερνήσεις µέλη να 
τις θέσουν στην προσοχή όλων των ενδιαφεροµένων.  
 
A.2 Τροποποίηση στο Κεφάλαιο ΧΙ-1 Κανονισµός 3 - Αριθµός Ταυτότητας Πλοίου 
 
2.1 Σε όλα τα πλοία απαιτείται να φαίνεται µόνιµη χαραξη του αριθµού ταυτότητας του 
πλοίου (Απόφαση Α 600(15) ΙΜΟ), απλά , ορατός, πάνω από οποιωνδήποτε άλλων 
χαράξεων και χρωµατισµένος µε ένα αντιπαραβαλλόµενο χρώµα, εσωτερικά και εξωτερικά, 
το αργότερο έως τον πρώτο προγραµµατισµένο ∆εξαµενισµό του πλοίου µετά από την 1η 
Ιουλίου 2004. Η µόνιµη χαραξη µπορεί να γίνει µε αυξηµένη εγγραφή ή µε  κοπή  σε ή µε 
κεντρικό ποντάρισµα ή µε οποιαδήποτε άλλη ισοδύναµη µέθοδο χάραξης που εξασφαλίζει 
ότι δεν είναι εύκολο να εξαλειφθεί.  
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2.2 Ο αριθµός πρέπει να χαραχθεί:  
 

(a) στο εξωτερικό του πλοίου σε µια ορατή θέση είτε στην πρύµνη του πλοίου είτε 
σε κάθε πλευρά στη γάστρα, στο µέσον του πλοίου ∆εξιά και Αριστερά, επάνω 
από τη έµφορτο ίσαλο γραµµή είτε στην πλευρά της υπερκατασκευής, ∆εξιά και 
Αριστερά είτε  στο µέτωπο της υπερκατασκευής ή, στην περίπτωση επιβατηγού 
πλοίου, σε µια οριζόντια επιφάνεια ορατή από αέρος. Πάνω από 200mm στο 
ύψος µε το πλάτος αναλογικά προς το ύψος και  

 
(b) στο εσωτερικό του πλοίου σε µια ευπρόσιτη θέση είτε σε ένα από τα εγκάρσια 

διαφράγµατα των χώρων µηχανηµάτων, είτε σε ένα από τα στόµια κυτών, είτε, 
στην περίπτωση των ∆εξαµενοπλοίων, στο χώρο αντλιοστασίου είτε, στην 
περίπτωση πλοίου µε χώρους RO/RO σε ένα από τα εγκάρσια διαφράγµατα των 
χώρων RO/RO. Πάνω από 100mm στο ύψος µε το πλάτος αναλογικά προς το 
ύψος.  

 
2.3 Σύσταση - Οι πλοιοκτήτες και οι διαχειριστές συνιστάται να εξετάσουν την απαίτηση 
αυτήν, ειδικά για την εξωτερική χαραξη, κατά τη διάρκεια οποιουδήποτε δεξαµενισµού που 
σχεδιάστηκε πριν από την έναρξη ισχύος.  
 
A.3 Κεφάλαιο ΧΙ-2 - Κανονισµός 6 - Σύστηµα Συναγερµού Ασφάλειας Πλοίου    
                                   (Ship Security Alert System) 
 
1.  Όλα τα Επιβατηγά πλοία, πετρελαιοφόρα, χηµικά ∆εξαµενόπλοια, Υγραεριοφόρα, 

µεταφοράς χύδην φορτίου (Bulk Carriers) και ταχύπλοα φορτηγά πλοία, 500 GT και 
πάνω, το αργότερο έως την πρώτη ραδιοτηλεπικοινωνιακή επιθεώρηση µετά από την 
1η Ιουλίου 2004 και άλλα φορτηγά πλοία 500 GT και πάνω και των κινητών µονάδων 
παράκτιων γεωτρήσεων, το αργότερο έως την πρώτη ραδιοτηλεπικοινωνιακή 
επιθεώρηση µετά από την 1η Ιουλίου 2006, απαιτούνται να έχουν ένα Σύστηµα 
Συναγερµού Ασφάλειας Πλοίου που, όταν ενεργοποιείται:  

 
.1 αρχίζει και διαβιβάζει ένα σήµα συναγερµού ασφάλειας από το πλοίο  προς την 
∆ιαχειρίστρια «εταιρεία» και αυτή µε την σειρά της ενηµερώνει την 
αρµόδια Υπηρεσία του ΥΕΝ (που θα σας γνωστοποιηθεί µε νεώτερη εγκύκλιο) 
προσδιορίζοντας το πλοίο, τη θέση και την ένδειξη ότι η ασφάλεια του πλοίου 
είναι κάτω από απειλή ή η ασφάλεια έχει υποβαθµιστεί  

 
.2 να µη στέλνει το σήµα συναγερµού ασφάλειας πλοίου σε οποιαδήποτε άλλα 

πλοία   
 

.3 να µην ενεργοποιεί οποιονδήποτε συναγερµό επί του πλοίου και 
 

.4 να συνεχίζει τον συναγερµό ασφάλειας πλοίου µέχρι να απενεργοποιηθεί ή/και 
να αποκατασταθεί.  

 
2. Το σύστηµα συναγερµού ασφάλειας πλοίου πρέπει να είναι ικανό να ενεργοποιείται 

από τη γέφυρα ναυσιπλοΐας και τουλάχιστον απο µια άλλη θέση και να 
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προσαρµοστεί στα πρότυπα απόδοσης όχι κατώτερα απο εκείνα που θα υιοθετηθούν 
από τον ΙΜΟ. Τα σηµεία ενεργοποίησης πρέπει να σχεδιαστούν για να αποτρέψουν 
την άσκοπη έναρξη του συναγερµού ασφάλειας. Μπορεί να χρησιµοποιηθεί µια 
υπάρχουσα ραδιο-εγκατάσταση, αφου έχει συµµορφωθεί µε όλες τις απαιτήσεις του 
παρόντος κανονισµού.  

 
3. Η «εταιρεία» που λαµβάνει το σήµα ενός συναγερµού ασφάλειας πλοίου πρέπει να 

ειδοποιήσει αµέσως την αρµόδια Υπηρεσία του ΥΕΝ το οποίο µε την σειρά του 
ενηµερώνει το κράτος (η) κοντά στο οποίο το πλοίο κινείται προς το παρόν. Στο ΥΕΝ 
όταν του γνωστοποιείται  ένας συναγερµός  ασφάλειας πλοίου από ένα πλοίο που 
δεν είναι Ελληνικό πρέπει αµέσως να ειδοποιήσει το αρµόδιο κράτος σηµαίας και, εάν 
κριθεί απαραίτητο, το κράτος (η) κοντά στα οποία το πλοίο κινείται προς το παρόν.  

 
Σύσταση  - Σχετική είναι η Απόφαση MSC 147(77) και η εγκύκλιος MSC/Circ.1072 του 
ΙΜΟ. Θα αρκούσαν δύο ή τρία δορυφορικά κινητά τηλέφωνα , που υπάρχουν στο πλοίο και 
που προγραµµατίζονται εκ των πρότερων να συνδεθούν µε τον Υπεύθυνο Ασφάλειας της 
«Εταιρείας» (παράγραφος B.1) ή τον Υπεύθυνο υπηρεσίας στην ξηρά. 
 
Σηµειώσεις:  
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Β.      ΕΥΘΥΝΕΣ ΕΤΑΙΡΕΙΑΣ 
 
Περίληψη  
 
Η «εταιρεία» έχει την ευθύνη για τον εφοδιασµό κάθε πλοίου που διαχειρίζεται µε ένα 
∆ιεθνές Πιστοποιητικό Ασφάλειας Πλοίου και εξασφαλίζει επίσης ότι είναι πάντα διαθέσιµο 
στο πλοίο για επιθεώρηση.  
 
Τα απαραίτητα βήµατα για να εφοδιασθεί το πλοίο µε ένα διεθνές πιστοποιητικό ασφάλειας 
πλοίου είναι:   
 

1.  Ο διορισµός ενός Υπευθύνου Ασφάλειας Εταιρείας.  
 
2. Η διενέργεια µιας αξιολόγησης της ασφάλειας πλοίου (περιλαµβανοµένης µιας 

επιτόπιας επιθεώρησης της ασφάλειας)(ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Β).  
 
3. Η δηµιουργία ενός σχεδίου ασφάλειας πλοίου που ικανοποιεί τη ∆Σ SOLAS 74 και τον 

κώδικα ISPS και η εξασφάλιση ότι:  
 

(i) το σχέδιο είναι εγκεκριµένο από το ΥΕΝ, ή κατά εξουσιοδότηση του ΥΕΝ˙  
(ii) το σχέδιο είναι πάντα διαθέσιµο στο πλοίο ˙ και 
(iii) τα µέτρα που περιγράφονται στο σχέδιο εφαρµόζονται.  

 
4. Ο προσδιορισµός ενός Αξιωµατικού σε κάθε πλοίο ως Αξιωµατικού ασφάλειας πλοίου.   
 
5. Εξασφαλίσει ότι τα προβλεπόµενα γυµνάσια και ασκήσεις ασφάλειας 

πραγµατοποιούνται.  
 
6. Παροχή των κατάλληλων πόρων στο πλοίο για να πραγµατοποιήθεί το σχέδιο 

ασφάλειας.  
 
B.1 Υπεύθυνος Ασφάλειας «εταιρείας»  (ΥΑΕ) 
 
 1.1 Η παράγραφος 11 του Μέρους Α (υποχρεωτικό) του κώδικα ISPS απαιτεί για κάθε 
«εταιρεία» να υποδείξει ένα πρόσωπο που θα ενεργεί ως Υπεύθυνος Ασφάλειας «Εταιρείας» 
για ένα ή περισσότερα πλοία, ανάλογα µε τον αριθµό ή τους τύπους πλοίων που λειτουργεί 
η «Εταιρεία», υπό τον όρο ότι προσδιορίζεται σαφώς για ποια πλοία το πρόσωπο αυτό είναι 
αρµόδιο. Μια «εταιρεία» µπορεί, ανάλογα µε τον αριθµό ή τους τύπους πλοίων που 
λειτουργεί, να υποδείξει διάφορα πρόσωπα ως Υπευθύνους Ασφάλειας «Εταιρείας» υπό τον 
όρο ότι προσδιορίζεται σαφώς για ποια πλοία κάθε πρόσωπο είναι αρµόδιο. 
 
1.2  Για τα πλοία αυτά, τα καθήκοντα και οι ευθύνες του Υπευθύνου Ασφάλειας «Εταιρείας» 
περιλαµβάνουν, αλλά δεν περιορίζονται σε:  
 

.1 ενηµέρωση  για το επίπεδο απειλών που πιθανόν να αντιµετωπιστούν από το 
πλοίο, χρησιµοποιώντας τις σωστές αξιολογήσεις της ασφάλειας και άλλες 
σχετικές πληροφορίες˙   
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.2 εξασφάλιση ότι πραγµατοποιούνται οι αξιολογήσεις της ασφάλειας πλοίων ˙ 
 
.3 εξασφάλιση της ανάπτυξης, υποβολής για έγκριση και ακολούθως την 

εφαρµογή και την τήρηση του σχεδίου ασφάλειας πλοίων˙   
 
.4 εξασφάλιση ότι τροποποιείται το σχέδιο ασφάλειας πλοίων, ανάλογα µε την 

περίπτωση, για να διορθωθούν οι ανεπάρκειες και να ικανοποιηθούν οι 
απαιτήσεις ασφάλειας του συγκεκριµένου πλοίου˙   

 
.5 µέριµνα για τους εσωτερικούς ελέγχους και τις αναθεωρήσεις των 

δραστηριοτήτων ασφάλειας ˙ 
 
.6 µέριµνα για τους αρχικούς και επόµενους ελέγχους του πλοίου από το ΥΕΝ ή 

από  Αναγνωρισµένο Οργανισµό Ασφαλείας (ΑΟΑ) ˙ 
 
.7 εξασφάλιση ότι οι ελλείψεις και οι µη-συµµορφώσεις που διαπιστώθηκαν κατά 

τη διάρκεια των εσωτερικών ελέγχων, των περιοδικών αναθεωρήσεων, των 
επιθεωρήσεων ασφάλειας και των επαληθεύσεων της συµµόρφωσης 
εξετάζονται αµέσως και επεξεργάζονται ˙ 

 
.8 ενίσχυση της συνειδητοποίησης και επαγρύπνησης για την ασφάλεια ˙   
 
.9 εξασφάλιση επαρκούς εκπαίδευσης για το προσωπικό αρµόδιο για την ασφάλεια 

του πλοίου ˙ 
 
.10 εξασφάλιση της αποτελεσµατικής επικοινωνίας και της συνεργασίας µεταξύ του 

Αξιωµατικού ασφάλειας πλοίου και των αρµοδίων Υπευθύνων ασφάλειας 
Λιµενικής Εγκατάστασης  

 
.11 εξασφάλιση της συµβατότητας µεταξύ των απαιτήσεων ασφάλειας από έκνοµες 

ενέργειες (security) και των απαιτήσεων ασφάλειας (safety) ˙ 
 
.12 εξασφάλιση ότι, εάν χρησιµοποιούνται σχέδια ασφάλειας αδελφού-πλοίου ή 

στόλου, το σχέδιο για κάθε πλοίο απεικονίζει τις πληροφορίες ακριβώς για το 
συγκεκριµένο πλοίο ˙ και  

 
.13 εξασφάλιση ότι οποιεσδήποτε εναλλακτικές ή ισοδύναµες ρυθµίσεις 

εγκεκριµένες για ένα συγκεκριµένο πλοίο ή µια οµάδα πλοίων εφαρµόζεται και 
διατηρείται.  

 
 
1.3  Ενώ ο ΥΑΕ δεν χρειάζεται απαραιτήτως προσωπικά να αναλάβει όλα τα καθήκοντα που 
συνδέονται µε τη θέση, η τελική ευθύνη για ότι αυτά εκτελούνται κατάλληλα παραµένει 
στον µεµονωµένο ΥΑΕ.  
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1.4  Η παράγραφος 13 του µέρους Α (υποχρεωτικό) του κώδικα ISPS απαιτεί ο Υπεύθυνος 
Ασφάλειας «Εταιρείας» (και το βασικό αρµόδιο προσωπικό της «Εταιρείας» στη ξηρά) να 
έχει τη γνώση, και  την εκπαίδευση, σε µερικά ή σε όλα από τα παρακάτω, ανάλογα µε 
την περίπτωση:  
 

.1 ∆ιοίκηση ασφάλειας ˙ 

.2 σχετικές διεθνείς συµβάσεις, κώδικες και συστάσεις ˙ 

.3 σχετική κυβερνητική νοµοθεσία και κανονισµοί ˙ 

.4 ευθύνες και ρόλοι άλλων οργανισµών ασφάλειας ˙ 

.5 µεθοδολογία της αξιολόγησης της ασφάλειας πλοίων ˙ 

.6 µέθοδοι ελέγχων και επιθεωρήσεων ασφάλειας πλοίων ˙ 

.7 λειτουργίες και συνθήκες πλοίου και λιµένα ˙ 

.8 µέτρα ασφάλειας  πλοίων και Λιµενικών Εγκαταστάσεων ˙ 

.9 προετοιµασία για έκτακτη ανάγκη και απόκριση και σχεδιασµός έκτακτης 
ανάγκης ˙ 

.10 τεχνικές για οδηγίες που αφορούν την κατάρτιση και την εκπαίδευση 
ασφάλειας, συµπεριλαµβανοµένων των µέτρων  και των διαδικασιών 
ασφάλειας ˙ 

.11 διαχείριση ευαίσθητων πληροφοριών σχετικά µε την ασφάλεια και 
επικοινωνίες που έχουν σχέση µε την ασφάλεια ˙ 

.12 γνώση των τρεχόντων απειλών και των σχεδίων ασφάλειας ˙ 

.13 αναγνώριση και ανίχνευση των όπλων, των επικίνδυνων ουσιών και των 
συσκευών ˙ 

.14 αναγνώριση, σε αµερόληπτη βάση, των χαρακτηριστικών και τρόπου 
συµπεριφοράς των προσώπων που είναι πιθανό να απειλήσουν την ασφάλεια˙ 

.15 τεχνικές που χρησιµοποιούνται για να καταστρατηγήσουν τα µέτρα 
ασφάλειας˙ 

.16 εξοπλισµός και συστήµατα ασφάλειας και οι λειτουργικοί περιορισµοί τους ˙   

.17 µέθοδοι διενέργειας ελέγχων  επιθεώρησης,  ελέγχου και  παρακολούθησης   

.18 µέθοδοι φυσικών ερευνών και επιθεωρήσεων για µη είσοδο ˙ 

.19 γυµνάσια και ασκήσεις ασφάλειας, συµπεριλαµβανοµένων των γυµνασίων και 
των ασκήσεων µε τις Λιµενικές Εγκαταστάσεις  ˙ και   

.20 αξιολόγηση των γυµνασίων και των ασκήσεων ασφάλειας.  
 
B.2 Αξιολόγηση της ασφάλειας πλοίου  
 
2.1 Στην παράγραφο 8 του Μέρους Α (υποχρεωτικό) του Κώδικα ISPS απαιτείται ο 

Υπεύθυνος Ασφάλειας Εταιρείας να εξασφαλίζει ότι, για κάθε πλοίο για το όποιο έχει 
ευθύνες ασφάλειας, διενεργείται µια αξιολόγηση της ασφάλειας από πρόσωπα που 
έχουν  κατάλληλες ικανότητες  να αξιολογήσουν την  ασφάλεια ενός πλοίου, σύµφωνα 
µε τον Κώδικα ISPS.  

 
2.2 Η αξιολόγηση της ασφάλειας πλοίου θεωρείται ένα ουσιαστικό και αναπόσπαστο τµήµα 

της διαδικασίας δηµιουργίας του Σχέδιου Ασφάλειας Πλοίου.  
 
2.3 Μια ναυτιλιακή εταιρία µπορεί να διενεργήσει την Αξιολόγηση ασφάλειας πλοίου της 

(ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Β).  
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2.4 Η αξιολόγηση της ασφάλειας πλοίου πρέπει να περιλάβει µια επιτόπια επιθεώρηση 
ασφάλειας  και, τουλάχιστον, τα παρακάτω στοιχεία:  

 
.1 προσδιορισµός των υπαρχόντων µέτρων ασφάλειας, διαδικασίες και  

λειτουργίες ˙ 
.2 προσδιορισµός και αξιολόγηση των βασικών διαδικασιών στο πλοίο που  είναι 

σηµαντικό να προστατεύονται ˙ 
.3 προσδιορισµός των πιθανών απειλών στις βασικές λειτουργίες  πλοίου και η 

πιθανότητα να συµβούν, προκειµένου να καθοριστούν και να δοθεί 
προτεραιότητα στα µέτρα ασφάλειας (ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Α) ˙ και  

.4 προσδιορισµός των αδυναµιών, συµπεριλαµβανοµένων των ανθρώπινων 
παραγόντων στην υποδοµή, στις πολιτικές και στις διαδικασιες.  

 
2.5 Η αξιολόγηση της ασφάλειας πλοίου πρέπει να τεκµηριωθεί, να αναθεωρηθεί, να γίνει 

αποδεκτή και να διατηρηθεί από την «εταιρεία».  
 
2.6 Πριν από την έναρξη της αξιολόγησης της ασφάλειας πλοίου, ο ΥΑΕ πρέπει να 

εξασφαλίσει ότι επωφελείται των πληροφοριών που είναι διαθέσιµες για την 
αξιολόγηση της απειλής για τους λιµένες στους οποίους το πλοίο θα προσεγγίσει ή 
στους οποίους επιβιβάζονται ή αποβιβάζονται επιβάτες και για τις Λιµενικές 
Εγκαταστάσεις και τα προστατευτικά µέτρα τους. Ο ΥΑΕ πρέπει να µελετήσει τις 
προηγούµενες αναφορές σχετικά µε παρόµοιες ανάγκες ασφάλειας. Όπου είναι εφικτό, 
ο ΥΑΕ πρέπει να συναντηθεί µε τα αρµόδια πρόσωπα στο πλοίο και στις Λιµενικές 
Εγκαταστάσεις για να συζητήσει το σκοπό και τη µεθοδολογία της αξιολόγησης.  

 
 2.6 Στην αξιολόγηση της ασφάλειας πλοίου πρέπει να εξετασθούν τα παρακάτω στοιχεία 
στο πλοίο:  
 

.1 φυσική ασφάλεια ˙   

.2 κατασκευαστική ακεραιότητα ˙ 

.3 συστήµατα προστασίας προσωπικού  ˙ 

.4 διαδικαστικές πολιτικές ˙ 

.5 συστήµατα ραδιοτηλεπικοινωνιών, συµπεριλαµβανοµένων των 
συγκροτηµάτων ηλεκτρονικών υπολογιστών και των δικτύων ˙ 

.6 άλλες περιοχές που µπορούν, εάν χρησιµοποιηθούν για παράνοµη 
παρατήρηση, να θέσουν έναν κίνδυνο στον άνθρωπο, ιδιοκτησία, ή 
λειτουργίες στο πλοίο ή µέσα σε µια Λιµενική Εγκατάσταση.  

 
2.7 Εκείνοι που εµπλέκονται σε µια αξιολόγηση της ασφάλειας πλοίου πρέπει να είναι σε 

θέση να ζητήσουν εξειδεικευµένη  βοήθεια σε σχέση µε:  
 

.1 γνώση των τρεχόντων απειλών και των σχεδίων ασφάλειας ˙ 

.2 αναγνώριση και ανίχνευση όπλων, επικίνδυνων ουσιών και συσκευών ˙ 

.3 αναγνώριση, σε αµερόληπτη βάση, των χαρακτηριστικών µορφών 
συµπεριφοράς των προσώπων που είναι πιθανό να απειλήσουν την ασφάλεια˙ 

.4 τεχνικές που χρησιµοποιούνται για να καταστρατηγήσουν τα µέτρα 
ασφάλειας˙   
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.5 µέθοδοι που χρησιµοποιούνται για να προκαλέσουν ένα γεγονός ασφάλειας ˙ 

.6 αποτελέσµατα των εκρηκτικών υλών στις δοµές και τον εξοπλισµό του 
πλοίου˙ 

.7 ασφάλεια πλοίου˙   

.8 επιχειρησιακές πρακτικές διεπαφής πλοίου/λιµένα˙   

.9 σχέδια έκτακτης ανάγκης, προετοιµασία για έκτακτη ανάγκη και απόκριση˙     

.10 φυσική ασφάλεια˙ 

.11 συστήµατα ραδιοτηλεπικοινωνιών, συµπεριλαµβανοµένων των 
συγκροτηµάτων ηλεκτρονικών υπολογιστών και των δικτύων˙   

.12 ναυτική µηχανολογία ˙ και   

.13 λειτουργίες πλοίου και λιµένων.  
 
2.8 Ο ΥΑΕ πρέπει να λάβει και να καταγράψει τις πληροφορίες που απαιτούνται για να 

διενεργήσει µια αξιολόγηση, που περιλαµβάνει:  
      

.1 το γενικό σχεδιάγραµµα του πλοίου ˙ 

.2 τη θέση των περιοχών που πρέπει να υπάρχει περιορισµένη πρόσβαση, όπως 
η γέφυρα ναυσιπλοΐας, οι χώροι µηχανηµάτων κατηγορίας Α και άλλοι σταθµοί 
ελέγχου    όπως καθορίζεται στο κεφάλαιο ΙΙ-2 της ∆Σ SOLAS, κ.λπ. ˙ 

.3 τη θέση και τη λειτουργία κάθε πραγµατικού ή πιθανού σηµείου πρόσβασης 
στο πλοίο ˙    

.4 τις αλλαγές παλίρροιας που µπορούν να επιδράσουν στην τρωτότητα ή την 
ασφάλεια του πλοίου ˙ 

.5 τους χώρους φορτίου και τις ρυθµίσεις στοιβασίας  ˙ 

.6 τις θέσεις όπου αποθηκεύονται οι προµήθειες στο πλοίο και ο ουσιαστικός 
εξοπλισµός συντήρησης ˙ 

.7 τις θέσεις όπου αποθηκεύονται οι ασυνόδευτες αποσκευές ˙ 

.8 τον εξοπλισµό έκτακτης ανάγκης και τον εφεδρικό διαθέσιµο για την 
διατήρηση των ουσιαστικών υπηρεσίων ˙ 

.9 τον αριθµό προσωπικού του πλοίου, οποιαδήποτε υπαρχόντα καθηκόντα 
ασφάλειας και οποιεσδήποτε υπάρχουσες απαιτήσεις πρακτικών κατάρτισης 
της «Εταιρείας» ˙ 

.10 τον υπάρχοντα εξοπλισµό προστασίας και ασφάλειας για την προστασία 
επιβατών και προσωπικού του πλοίου ˙ 

.11 τις οδούς διαφυγής και εγκατάλειψης και τους σταθµούς συγκέντρωσης που 
πρέπει να διατηρηθούν για να εξασφαλίσουν την τακτική και ασφαλή 
εγκατάλειψη σε έκτακτη ανάγκη του πλοίου ˙   

.12 τις υπάρχουσες συµφωνίες µε  ιδιωτικές επιχειρήσεις παροχής υπηρεσίων 
ασφάλειας στο πλοίο συµπεριλαµβανοµένων παράκτιων υπηρεσιών 
ασφάλειας˙ και  

.13 τα υπάρχοντα µέτρα ασφάλειας και τις διαδικασίες, συµπεριλαµβανοµένων 
των συστηµάτων επιθεώρησης και των διαδικασιών ελέγχου, προσδιορισµού,   
του εξοπλισµού επιτήρησης και ελέγχου, των εγγράφων προσδιορισµού 
προσωπικού και των επικοινωνιών, συναγερµού, φωτισµού, ελέγχου 
πρόσβασης και άλλων κατάλληλων συστηµάτων.  
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2.9 Στην  αξιολόγηση της ασφάλειας πλοίων πρέπει να εξετάζεται κάθε προσδιορισµένο 
σηµείο της πρόσβασης, συµπεριλαµβανοµένων των εκτεθειµένων στον καιρό 
καταστρωµάτων, και να αξιολογείται η δυνατότητα πρόσβασης για χρήση από τα 
άτοµα που θα επιδιώξουν να παραβιάσουν την ασφάλεια. Αυτό συµπεριλαµβάνει τα 
σηµεία πρόσβασης διαθέσιµα στα άτοµα που έχουν νόµιµη πρόσβαση καθώς επίσης 
και εκείνων που επιδιώκουν να επιτύχουν µη εξουσιοδοτηµένη είσοδο.  

 
2.10 Στην αξιολόγηση της ασφάλειας πλοίου πρέπει να εξετάζεται η συνεχιζόµενη 

σχετικότητα των υπαρχουσών µέτρων ασφάλειας και  καθοδήγησης, οι διαδικασίες και 
οι λειτουργίες,  κάτω απο καταστάσεις ρουτίνας και έκτακτης ανάγκης και πρέπει να 
καθορίζεται η καθοδήγηση ασφάλειας συµπεριλαµβανοµένων: 

  
• των περιοχών περιορισµένης πρόσβασης  
• των διαδικασιών δράσης σε πυρκαγιά ή άλλες καταστάσεις έκτακτης ανάγκης  
• του επιπέδου επίβλεψης του προσωπικού του πλοίου, των επιβατών, των 

επισκεπτών, των προµηθευτών, των τεχνικών επισκευής, των εργαζοµένων στις 
αποβάθρες, κ.λπ.  

• της συχνότητας και της αποτελεσµατικότητας των περιπόλων ασφάλειας  
• των συστηµάτων ελέγχου πρόσβασης, συµπεριλαµβανοµένων των συστηµάτων 

προσδιορισµού   
• των συστηµάτων επικοινωνιών ασφάλειας και των αντιστοίχων διαδικασιών  
• των θυρών, των εµποδίων και του φωτισµού ασφαλείας και  
• της ασφάλειας και του εξοπλισµού  συστηµάτων επιτήρησης, ενδεχοµένως.  

 
2.11 Στην  αξιολόγηση της ασφάλειας πλοίου πρέπει να εξετάζονται τα πρόσωπα, οι 

δραστηριότητες, οι υπηρεσίες και οι λειτουργίες που είναι σηµαντικό να 
προστατευθούν.  

  
          Αυτό περιλαµβάνει:  
 

.1 το προσωπικό του πλοίου  
 
.2 τους επιβάτες, τους επισκέπτες, τους προµηθευτές, τους τεχνικούς επισκευής,  το 

προσωπικό της Λιµενικής Εγκατάστασης, κ.λ.π... 
 

.3 την ικανότητα να διατηρηθεί ασφαλής ναυσιπλοΐα και την απόκριση σε έκτακτη 
ανάγκη  

 
.4 το φορτίο, ιδιαίτερα επικίνδυνα αγαθά ή επιβλαβείς ουσίες  

 
.5 τις αποθήκες του πλοίου  

 
.6 τον εξοπλισµό και τα συστήµατα επικοινωνίας ασφάλειας πλοίου, εάν υπάρχουν 

και  
.7 τον εξοπλισµό και τα συστήµατα επιτήρησης ασφάλειας του πλοίου, 

ενδεχοµένως.  
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2.12 Στην αξιολόγηση της ασφάλειας πλοίου πρέπει να εξετάζονται όλες οι πιθανές απειλές, 
οι οποίες µπορούν να περιλάβουν τους ακόλουθους τύπους γεγονότων ασφάλειας:  

 
.1 ζηµία ή καταστροφή στο πλοίο ή σε µια Λιµενική Εγκαταστάση, π.χ. από 

εκρηκτικές συσκευές, εµπρησµό, δολιοφθορά ή βανδαλισµό  
 
.2 πειρατεία ή κατάληψη του πλοίου ή οµηρία προσώπων στο πλοίο  

 
.3 επέµβαση στο φορτίο, στον ουσιαστικό εξοπλισµό πλοίου ή στα συστήµατα ή 

στις αποθήκες του πλοίου   
 
.4 µη εξουσιοδοτηµένη πρόσβαση ή χρήση, συµπεριλαµβανοµένης της παρουσίας 

λαθρεπιβατών  
 

.5 λαθραία διακίνηση όπλων ή εξοπλισµού, συµπεριλαµβανοµένων των όπλων 
µαζικής καταστροφής   

 
.6 χρήση του πλοίου για µεταφορά εκείνων που σκοπεύουν να προκαλέσουν ένα 

γεγονός ασφάλειας ή/και τον εξοπλισµό τους  
 

.7 χρήση του ίδιου του πλοίου ως όπλο ή ως µέσον να προκληθεί ζηµία ή η 
καταστροφή  

 
.8 επιθέσεις από την πλευρά της θάλασσας ενώ το πλοίο ευρίσκεται στην προβλήτα 

ή στο άγκυροβόλιο και   
 

.9 επιθέσεις ενώ ευρίσκεται εν πλώ.  
 
2.13 Στην αξιολόγηση της ασφάλειας πλοίου πρέπει να ληφθούν υπόψη όλες οι πιθανές 
τρωτότητες, οι οποίες µπορεί να συµπεριλαµβάνουν:  
 

.1 σύγκρουση µεταξύ της ασφάλειας (safety) και των µέτρων ασφάλειας (security)  
 

.2 σύγκρουση µεταξύ των καθηκόντων στο πλοίο και των αναθέσεων ασφάλειας  
 

.3 καθήκοντα επιτήρησης, αριθµό προσωπικού του πλοίου, ιδιαίτερα µε επιπτώσεις 
στην κούραση, την επαγρύπνηση και την απόδοση του πληρώµατος 

 
.4 οποιεσδήποτε προσδιορισµένες ανεπάρκειες κατάρτισης ασφάλειας και 

 
.5 οποιοσδήποτε εξοπλισµός και συστήµατα ασφάλειας, συµπεριλαµβανοµένων των 

συστηµάτων επικοινωνιών.  
 

2.14 Ο ΥΑΕ και ο Αξιωµατικός ασφάλειας πλοίου πρέπει πάντα να έχουν υπόψη τους το 
αποτέλεσµα που τα µέτρα ασφάλειας µπορούν να έχουν στο προσωπικό του πλοίου, 
που θα παραµείνει στο πλοίο για µεγάλες περιόδους. Κατά την ανάπτυξη των µέτρων 
ασφάλειας, ιδιαίτερη προσοχή πρέπει να δοθεί στην ευκολία, την άνεση και την 
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προσωπική µυστικότητα του προσωπικού του πλοίου και της ικανότητάς τους να 
διατηρήσουν την αποτελεσµατικότητά τους κατά τη διάρκεια των µεγάλων περιόδων.  

 
2.15 Με την ολοκλήρωση της αξιολόγησης της ασφάλειας πλοίου, πρέπει να προετοιµαστεί 

µια έκθεση, αποτελούµενη από µια περίληψη για το πώς διενεργήθηκε η αξιολόγηση, 
µια περιγραφή κάθε τρωτότητας που διαπιστώνεται κατά τη διάρκεια της αξιολόγησης 
και µια περιγραφή των αντίµετρων που θα µπορούσαν να χρησιµοποιηθούν για να 
εξετάσουν κάθε τρωτότητα. Η έκθεση πρέπει να προστατεύεται από µη 
εξουσιοδοτηµένη πρόσβαση ή κοινοποίηση.  

 
Επιτόπιος επιθεώρηση ασφάλειας  
 
2.16     Η επιτόπιος επιθεώρηση ασφάλειας είναι ένα αναπόσπαστο τµήµα της αξιολόγησης 

της ασφάλειας πλοίου. Στην επιτόπιο επιθεώρηση ασφάλειας πρέπει να εξετάζονται 
και να αξιολογούνται τα υπάρχοντα προστατευτικά µέτρα στο πλοίο, 
διαδικασίες και λειτουργίες για:  

 
.1 εξασφάλιση της απόδοσης όλων των καθηκόντων ασφάλειας πλοίου  

 
.2 έλεγχο των περιοχών περιορισµένης πρόσβασης για εξασφάλιση ότι µόνο 

εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα έχουν πρόσβαση σε αυτές 
 

.3 έλεγχο πρόσβασης στο πλοίο, συµπεριλαµβανοµένων οποιωνδήποτε 
συστηµάτων ταυτοποίησης  

 
.4 έλεγχο των περιοχών στο πλοίο και των περιοχών που περιβάλλουν το πλοίο 

 
.5 έλεγχο επιβίβασης προσώπων και των προσωπικών τους ειδών 

(συνοδευόµενες και ασυνόδευτες αποσκευές και προσωπικά αντικείµενα 
προσωπικού  πλοίου) 

 
.6 εποπτεία διαχείρισης του φορτίου και της παράδοσης των προµηθειών στο 

πλοίο και 
 

.7 εξασφάλιση ότι η επικοινωνία, η ενηµέρωση, και ο εξοπλισµός ασφάλειας 
πλοίου είναι εύκολα διαθέσιµος. 
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B.3  Το σχέδιο ασφάλειας πλοίου  
 
3.1 Η παράγραφος 9 του κώδικα ISPS απαιτεί ότι κάθε πλοίο πρέπει να φέρει ένα σχέδιο 
ασφάλειας πλοίου. Το σχέδιο αυτό πρέπει να είναι εγκεκριµένο από το ΥΕΝ ή από έναν 
Αναγνωρισµένο Οργανισµό Ασφάλειας που έχει εξουσιοδοτηθεί να  παρέχει τέτοιες 
εγκρίσεις για λογαριασµό του ΥΕΝ.  
 
3.2 Ο Υπεύθυνος Ασφάλειας «Εταιρείας» (ΥΑΕ) έχει την ευθύνη για την προετοιµασία του 
σχεδίου και υποβολής για  έγκριση. Το περιεχόµενο κάθε µεµονωµένου σχεδίου ασφάλειας 
πλοίου θα ποικίλει ανάλογα µε την ιδιαιτερότητα του πλοίου που καλύπτει. Στην 
αξιολόγηση της ασφάλειας πλοίου θα έχουν προσδιορισθεί τα ιδιαίτερα 
χαρακτηριστικά γνωρίσµατα του πλοίου και των πιθανών απειλών και  
τρωτοτήτων. Στην προετοιµασία του σχεδίου ασφάλειας πλοίου θα απαιτηθεί τα 
χαρακτηριστικά αυτά γνωρίσµατα να εξετασθούν λεπτοµερώς.  
 
3.3     Οι ΥΑΕ και οι Αξιωµατικοί Ασφάλειας Πλοίου πρέπει να αναπτύξουν διαδικασίες:  
       

1. αξιολόγησης της διαρκούς αποτελεσµατικότητας του σχεδίου ασφάλειας πλοίου  
και 

   
2. προετοιµασίας των τροποποιήσεων του σχεδίου µετά την έγκρισή του. 

 
Περιεχόµενο σχεδίου ασφάλειας πλοίου  
 
3.4 Το σχέδιο ασφάλειας πλοίου πρέπει να λαµβάνει µέτρα για τρία, διεθνώς υιοθετηµένα, 
επίπεδα ασφάλειας:  
 

.1 επίπεδο  ασφάλειας 1, -κανονικό- το επίπεδο στο οποίο τα πλοία θα αναπτύξουν 
δραστηριότητες κανονικά  

.2 επίπεδο  ασφάλειας 2, -αυξηµένο- το επίπεδο που ισχύει εφ' όσον υπάρχει ένας 
αυξηµένος κίνδυνος γεγονότος ασφάλειας και  

.3 επίπεδο  ασφάλειας 3, -εξαιρετικό-, το επίπεδο που ισχύει για περιορισµένη 
χρονική περίοδο όταν υπάρχει πιθανός ή επικείµενος κίνδυνος γεγονότος ασφάλειας. 

 
3.5 Το σχέδιο ασφάλειας πλοίου πρέπει να καθορίζει τα λειτουργικά και φυσικά µέτρα 

ασφάλειας που το ίδιο το πλοίο πρέπει να λάβει για να εξασφαλίσει ότι πάντα λειτουργεί 
σε επίπεδο ασφάλειας 1 και να καθορίζει τα πρόσθετα, ή αυξηµένα, µέτρα ασφάλειας 
που το ίδιο το πλοίο µπορεί να λάβει για να κινηθεί προς το επίπεδο  ασφάλειας 2  και 
να λειτουργήσει σε αυτό όταν του δοθούν οδηγίες να πράξει έτσι. 

 
3.6 Επιπλέον, το σχέδιο πρέπει να καθορίζει τις πιθανές προπαρασκευαστικές ενέργειες που 

το πλοίο θα µπορούσε να κάνει, για να επιτρέψει τη γρήγορη απόκριση στις οδηγίες που 
µπορούν να εκδοθούν στο πλοίο, από εκείνους που αποκρίνονται σε επίπεδο  ασφάλειας 
3, σε ένα γεγονός ή µια απειλή ασφάλειας επ' αυτού.  

 
3.7 Η προετοιµασία ενός αποτελεσµατικού σχεδίου ασφάλειας πλοίου πρέπει να στηριχτεί σε 

µια λεπτοµερή αξιολόγηση όλων των θεµάτων που αφορούν την ασφάλεια του πλοίου, 



ΥΕΝ/ΚΝΠ/∆ΙΚΑΠΛ                                                                                                  
Εγκ. ISPS 01 
 

Εκδόθηκε από Εγκρίθηκε από Έκδοση: Τροποποίηση:  Ηµερ/νία: 
Χ. ΡΟΥΚΗΣ  1 0 30-5-2003 

Σελίδα 19 από 75 

 

συµπεριλαµβανοµένης ειδικότερα, µιας λεπτοµερούς εκτίµησης των φυσικών και 
λειτουργικών χαρακτηριστικών, συµπεριλαµβανοµένου του σχεδίου ταξιδιού, του 
µεµονωµένου πλοίου. 

 
3.8 Το σχέδιο ασφάλειας πλοίου πρέπει:  
 

.1 να παρουσιάζει µε λεπτοµέρεια την οργανωτική δοµή της ασφάλειας του 
πλοίουׁ  

 
.2  να παρουσιάζει µε λεπτοµέρεια τις σχέσεις του πλοίου µε την «εταιρεία», τις 

Λιµενικές Εγκαταστάσεις, τα άλλα πλοία και τις αρµόδιες Αρχές µε ευθύνες 
ασφάλειαςׁ 

 
.3 να παρουσιάζει µε λεπτοµέρεια τα συστήµατα επικοινωνιών για να επιτρέπουν την 

αποτελεσµατική συνεχή επικοινωνία µέσα στο πλοίο και µεταξύ του πλοίου και 
άλλων, συµπεριλαµβανοµένων των Λιµενικών Εγκαταστάσεων ׁ  

 
.4 να παρουσιάζει µε λεπτοµέρεια τα βασικά µέτρα ασφάλειας για το επίπεδο  

ασφάλειας 1 και τα λειτουργικά και τα φυσικά, τα οποία θα είναι πάντα σε ισχύ ׁ 
 
.5  να παρουσιάζει µε λεπτοµέρεια τα πρόσθετα µέτρα ασφάλειας που θα επιτρέπουν 

στο πλοίο να προχωρήσει χωρίς καθυστέρηση στο επίπεδο  ασφάλειας 2 και, όταν 
χρειάζεται, στο επίπεδο  ασφάλειας 3ׁ και  

 
.6 να προβλέπει την κανονική αναθεώρηση, ή τον ανεξάρτητο έλεγχο, του ΣΑΠ και 

την τροποποίησή του σε απόκριση της εµπειρίας ή στις µεταβαλλόµενες 
περιστάσεις ׁ 

 
.7 να περιλαµβάνει υποβολή αναφορών διαδικασιών στα κατάλληλα σηµεία επαφής 

των Συµβαλλόµενων Κυβερνήσεων. 
 

3.9  Επιπλέον, το σχέδιο ασφάλειας πλοίου πρέπει σε όλα τα επίπεδα ασφάλειας να 
καθορίζει τα παρακάτω που αφορούν:  
 

.1 τα καθήκοντα και τις ευθύνες όλου του προσωπικού πλοίου που έχουν ρόλο 
ασφάλειας ׁ 

 
.2 τις διαδικασίες ή τα µέτρα προστασίας απαραίτητα για να επιτρέψουν να 

διατηρηθούν πάντα τέτοιες συνεχείς επικοινωνίες ׁ 
 
.3 τις διαδικασίες που χρειάζονται να αξιολογήσουν τη συνεχιζόµενη 

αποτελεσµατικότητα των διαδικασιών ασφάλειας και οποιουδήποτε εξοπλισµού 
και των συστηµάτων ασφάλειας και επιτήρησης, συµπεριλαµβανοµένων των 
διαδικασιών για αναγνώριση και απόκριση στην αστοχία ή τη δυσλειτουργία 
εξοπλισµού ή των συστηµάτων ׁ 
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.4 τις διαδικασίες και πρακτικές για να προστατευθούν οι ευαίσθητες πληροφορίες 
ασφάλειας που τηρούνται σε έγγραφο ή  ηλεκτρονικό σχήµαׁ 

 
.5 τον τύπο και τις απαιτήσεις συντήρησης, του εξοπλισµού και των συστηµάτων 

της ασφάλειας και επιτήρησης, ενδεχοµένωςׁ 
 
.6 τις διαδικασίες για να εξασφαλισθεί η έγκαιρη υποβολή, και αξιολόγηση, των 

εκθέσεων σχετικά µε τις πιθανές παραβιάσεις της ασφάλειας ή των απειλών 
ασφάλειαςׁ και  

 
.7 τις διαδικασίες που καθιερώνουν, διατηρούν και που ενηµερώνουν έναν 

κατάλογο των επικίνδυνων εµπορευµάτων ή επιβλαβών ουσιών που 
µεταφέρονται στο πλοίο, συµπεριλαµβανοµένης της θέσης τους.  

 
3.10 Το σχέδιο πρέπει να γραφτεί στην επίσηµη γλώσσα που είναι γραµµένα και 
κατανοητά τα άλλα θεσµοθετηµένα εγχειρίδια του πλοίου. Εάν η γλώσσα ή οι γλώσσες 
που χρησιµοποιούνται δεν είναι τα αγγλικά, πρέπει να περιληφθεί µια µετάφραση σε µια 
από τις γλώσσες αυτές. Το σχέδιο πρέπει να εξετάζει, τουλάχιστον,  τα παρακάτω:  

 
.1 µέτρα µε σκοπό να αποτρέψουν τη µεταφορά όπλων, επικίνδυνων ουσιών και 

συσκευών προοριζόµενων για χρήση ενάντια στους ανθρώπους, τα πλοία ή 
τους λιµένες και για τα οποία δεν υφίσταται εξουσιοδότηση για να 
µεταφερθούν ή για να παραληφθούν µε οποιονδήποτε τρόπο  στο πλοίοׁ 

 
.2 προσδιορισµό των περιοχών περιορισµένης πρόσβασης και των µέτρων για 

την πρόληψη της µη εξουσιοδοτηµένης πρόσβασης προς αυτέςׁ  
 
.3 µέτρα για την πρόληψη της µη εξουσιοδοτηµένης πρόσβασης στο πλοίοׁ 
 
.4 διαδικασίες για την απόκριση στις απειλές  ή στις παραβιάσεις της ασφάλειας, 

συµπεριλαµβανοµένων των παροχών για τη διατήρηση των κρίσιµων 
διαδικασιών του πλοίου ή της διεπαφής πλοίου/ λιµέναׁ  

 
.5 διαδικασίες για την απόκριση σε οποιεσδήποτε οδηγίες ασφάλειας που µπορεί 

να δώσουν οι Συµβαλλόµενες Κυβερνήσεις σε επίπεδο  ασφάλειας 3ׁ 
 
.6 διαδικασίες για την εκκένωση σε περίπτωση απειλών ασφάλειας ή 

παραβιάσεων της ασφάλειας ׁ 
 
.7 καθήκοντα του προσωπικού του πλοίου µε καθορισµένες ευθύνες από 

πλευράς ασφάλειας και άλλου προσωπικού του πλοίου στα θέµατα ασφάλειας
ׁ  

.8 διαδικασίες για έλεγχο των δραστηριοτήτων ασφάλειας ׁ 
 
.9 διαδικασίες για την εκπαίδευση, γυµνάσια και ασκήσεις  που συνδέονται µε το 

σχέδιο ׁ 
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.10 διαδικασίες για την διεπαφή µε τις δραστηριότητες ασφάλειας των Λιµενικής 
Εγκατάστασηςׁ 

 
.11 διαδικασίες για την περιοδική αναθεώρηση του σχεδίου και την ενηµέρωσηׁ  
 
.12 διαδικασίες για αναφορά των συµβάντων ασφάλειαςׁ 
 
.13 προσδιορισµό του Αξιωµατικού Ασφάλειας Πλοίουׁ  
 
.14 προσδιορισµό του Υπευθύνου Ασφάλειας «Εταιρείας» συµπεριλαµβάνοντας τις 

λεπτοµέρειες για εικοσιτετράωρο επαφή ׁ 
 
.15 διαδικασίες για να εξασφαλισθεί η επιθεώρηση, η δοκιµή, η βαθµολόγηση, και 

η συντήρηση οποιουδήποτε εξοπλισµού ασφάλειας που υπάρχει στο πλοίο, 
ενδεχοµένωςׁ 

 
.16 συχνότητα της δοκιµής, βαθµολόγηση οποιουδήποτε εξοπλισµού ασφάλειας 

που παρέχεται  στο πλοίο, ενδεχοµένωςׁ 
 
.17 προσδιορισµό των θέσεων όπου έχουν εγκατασταθεί τα σηµεία 

ενεργοποίησης συστηµάτων συναγερµού ασφάλειας πλοίουׁ  και  
 

.18 διαδικασίες, οδηγίες και καθοδήγηση σχετικά µε τη χρήση του  συστήµατος 
συναγερµού ασφάλειας πλοίου, συµπεριλαµβανοµένης της δοκιµής, της 
ενεργοποίησης, της απενεργοποίησης και της επαναρύθµισης και για τον 
περιορισµό  λανθασµένων συναγερµών. 

 
3.11 Το σχέδιο µπορεί να τηρηθεί σε µια  ηλεκτρονική µορφή. Σε αυτή την περίπτωση, 
πρέπει να προστατευθεί από διαδικασίες που στοχεύουν στην παρεµπόδιση της µη 
εξουσιοδοτηµένης πρόσβασης, της κοινοποίησης, της διαγραφής, της καταστροφής ή 
της τροποποίησης.  

 
3.12 Το σχέδιο πρέπει να εξετάζει τα µέτρα ασφάλειας που λαµβάνονται σε κάθε 
επίπεδο ασφάλειας που καλύπτει:  
 

.1 πρόσβαση στο πλοίο από το προσωπικό του πλοίου, τους επιβάτες, τους 
επισκέπτες, κ.λπ.  

 
.2 περιοχές περιορισµένης πρόσβασης στο πλοίο 
 
.3 διαχείριση του φορτίου  
 
.4 παράδοση των προµηθειών του πλοίου 
 
.5 διαχείριση ασυνόδευτων αποσκευών και έλεγχο της ασφάλειας του πλοίου. 
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Πρόσβαση στο πλοίο  
 
 3.13  Τα µέτρα πρέπει να καλύπτουν όλα τα µέσα πρόσβασης στο πλοίο που 
προσδιορίζονται στην ΑΑΣΠ. Αυτό πρέπει να συµπεριλαµβάνει οποιεσδήποτε:  
  

• σκάλες αποεπιβίβασηςׁ 
• κινητοί πλευρικοί διάδροµοι αποεπιβίβασηςׁ 
• κεκλιµένες ράµπες πρόσβασης ׁ 
• πόρτες πρόσβασης, πλευρικές πόρτες, παράθυρα και φινιστρίνιαׁ 
• σχοινιά πρόσδεσης και αλυσίδες αγκύρωνׁ και 
 

• γερανοί και µηχανισµοί ανύψωσης  
 

3. 14 Για κάθε ένα από αυτά στο ΣΑΠ θα πρέπει να προσδιορίζονται οι κατάλληλες 
θέσεις όπου οι περιορισµοί ή οι απαγορεύσεις πρόσβασης πρέπει να 
εφαρµοστούν για κάθε ένα από τα επίπεδα ασφάλειας. Για κάθε επίπεδο ασφάλειας στο 
ΣΑΠ πρέπει να καθιερωθεί ο τύπος περιορισµού ή απαγόρευσης που εφαρµόζεται και τα 
µέσα για την επιβολή τους.  

 
3.15 Στo ΣΑΠ θα πρέπει να καθιερωθεί για κάθε επίπεδο ασφάλειας τα µέσα  αναγνώρισης  
που απαιτούνται για να επιτρέψουν την πρόσβαση στο πλοίο και για συγκεκριµένα άτοµα 
να παραµείνουν στο πλοίο χωρίς ενόχληση. Αυτό µπορεί να περιλάβει την ανάπτυξη ενός 
κατάλληλου συστήµατος ταυτοποίησης που επιτρέπει µόνιµη και προσωρινή ταυτοποίηση, 
για το προσωπικό του πλοίου και τους επισκέπτες αντίστοιχα.  
 
Οποιοδήποτε σύστηµα ταυτοποίησης για τα πλοία θα πρέπει, όταν είναι 
εφαρµόσιµο να γίνει έτσι, να συνεργάζεται µε αυτό που εφαρµόζεται στην 
Λιµενική Εγκατάσταση.  
 
Οι επιβάτες θα πρέπει να είναι σε θέση να επιδείξουν την ταυτότητά τους, µε κάρτες 
επιβίβασης, εισιτήρια, κ.λπ., αλλά δεν πρέπει να τους επιτραπεί να έχουν πρόσβαση στις  
περιοχές µε περιορισµούς εκτός αν εποπτεύονται.  
 
Στo ΣΑΠ θα πρέπει να καθιερωθούν ρυθµίσεις για να εξασφαλισθεί ότι τα συστήµατα 
ταυτοποίησης ενηµερώνονται τακτικά, και ότι η κατάχρηση των διαδικασιών  πρέπει να 
υπόκειται σε πειθαρχικά µέτρα.  
 
3.16  Εκείνοι που  δεν επιθυµούν  ή δεν µπορούν να δείξουν την ταυτότητά τους ή/και να 
επιβεβαιώσουν το σκοπό της επίσκεψής τους όταν τους ζητηθεί  να κάνουν έτσι, θα πρέπει 
να τους αρνηθεί η πρόσβαση στο πλοίο και η προσπάθειά τους για να επιτύχουν την 
πρόσβαση θα πρέπει να αναφερθεί, αρµοδίως ανάλογα των περιστάσεων, στον ΑΑΠ, τον 
ΥΑΕ, τον Υπεύθυνο Ασφάλειας Λιµενικής Εγκατάστασης (ΥΑΛΕ) και στις εθνικές ή τοπικές 
αρχές υπευθύνων ασφάλειας.  
 
3.17 Στο ΣΑΠ θα πρέπει να καθιερώνεται η συχνότητα  εφαρµογής οποιωνδήποτε ελέγχων 
πρόσβασης ιδιαίτερα εάν πρόκειται να εφαρµοστούν σε τυχαία, ή περιστασιακή, βάση. 
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(Οι λεπτοµέρειες σχετικά µε τα µέτρα που µπορούν να υιοθετηθούν σε κάθε ένα από τα 
τρία επίπεδα ασφάλειας παρουσιάζονται στο Παράρτηµα Α). 
 
Περιοχές περιορισµένης πρόσβασης στο πλοίο  
 
3.18 Στο ΣΑΠ θα πρέπει να προσδιορίζονται οι περιοχές µε περιορισµούς πρόσβασης που 
πρέπει να καθιερωθούν στο πλοίο, να διευκρινίζεται η έκτασή τους, οι χρόνοι  
εφαρµογής, τα µέτρα ασφάλειας που πρέπει να λαµβάνονται στον έλεγχο πρόσβασης 
προς αυτές και εκείνους που θα ασχολούνται στις δραστηριότητες ελέγχου  σε αυτές.  

 
3.19 Ο σκοπός των  περιοχών περιορισµένης πρόσβασης είναι :  
 

.1 η αποτροπή της µη εξουσιοδοτηµένης  πρόσβασης ˙ 
 

.2 η προστασία των επιβατών, του προσωπικού του πλοίου, και του προσωπικού 
της Λιµενικής Εγκατάστασης  ή άλλων πρακτόρων που είναι εξουσιοδοτηµένοι 
να είναι στο πλοίο ˙ 

 
.3 η προστασία των ευαίσθητων περιοχών ασφάλειας µέσα στο πλοίο ˙ και  

 
.4 η προστασία του φορτίου  και  των προµηθειών  του πλοίου από παραβίαση 

 
3.20 Στο ΣΑΠ θα πρέπει να ορίζεται ότι όλες οι περιοχές περιορισµένης πρόσβασης πρέπει 
να σηµανθούν δείχνοντας ότι η πρόσβαση στην περιοχή είναι ελεγχόµενη και ότι η µη 
εξουσιοδοτηµένη παρουσία µέσα στην περιοχή συνιστά µια παραβίαση της ασφάλειας.  
 
3.21 Οι περιοχές περιορισµένης πρόσβασης µπορούν να συµπεριλαµβάνουν:  
 

.1 την γέφυρα ναυσιπλοΐας, τους χώρους µηχανηµάτων κατηγορίας Α και τους άλλους 
σταθµούς ελέγχου όπως καθορίζεται στο Κεφάλαιο ΙΙ-2 της ∆Σ SOLAS 74.  

 
.2 τους χώρους που περιέχουν τον εξοπλισµό και τα συστήµατα ασφάλειας και 

επιτήρησης και των ελέγχων τους και των ελέγχων συστηµάτων φωτισµούׁ 
 
.3 τα συστήµατα εξαερισµού και κλιµατισµού και άλλους παρόµοιους χώρους ׁ 

 
.4 τους χώρους µε πρόσβαση στις δεξαµενές πόσιµου ύδατος, τις αντλίες, ή στις 

θέσεις πολλαπλών επιστοµίων ׁ 
 
.5 τους χώρους που περιέχουν τα επικίνδυνα φορτία ή τις επιβλαβείς ουσίες ׁ 
 
.6 τους χώρους που περιέχουν τις αντλίες φορτίου και τους ελέγχους  χειρισµού τουςׁ   
 
.7 τους χώρους φορτίου και χώρους που περιέχουν τις προµήθειες του πλοίου ׁ 
 
.8 την ενδιαίτηση πληρώµατοςׁ και  
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.9   οποιεσδήποτε άλλες περιοχές όπως καθορίζεται από τον ΥΑΕ, µέσω της ΑΑΣΠ όπου 
η πρόσβαση πρέπει να είναι ελεγχόµενη για να διατηρηθεί η ασφάλεια του πλοίου.  

 
(Οι λεπτοµέρειες σχετικά µε τα µέτρα που θα εγκριθούν σε κάθε ένα από τα τρία επίπεδα 
ασφάλειας παρουσιάζονται στο ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Α.) 
 
∆ιαχείριση του φορτίου  
 
 3.22 Τα µέτρα ασφάλειας σχετικά µε τη διαχείριση φορτίου θα πρέπει να:  
 

.1 αποτρέπουν τη παραβίαση ˙  και  
 
.2 αποτρέπουν την αποδοχή φορτίου που δεν προορίζεται για µεταφορά και 

αποθήκευση στο πλοίο.  
 
3.23 Τα µέτρα ασφάλειας µερικά των οποίων ίσως πρέπει να εφαρµοστούν σε 
συνεργασία µε την Λιµενική Εγκατάσταση, θα πρέπει να συµπεριλάβουν διαδικασίες 
ελέγχου µε καταλόγους στα σηµεία πρόσβασης στο πλοίο. Από την στιγµή που το φορτίο 
είναι στο πλοίο, θα πρέπει να υπάρχει δυνατότητα αναγνώρισης του αφού  έχει εγκριθεί για 
φόρτωση σε αυτό. Επιπλέον, θα πρέπει να αναπτυχθούν µέτρα ασφάλειας για να 
εξασφαλισθεί ότι το φορτίο, από την στιγµή που είναι στο πλοίο, δεν επιδέχεται παραβίαση.  
 
Παράδοση των εφοδίων πλοίου  
 
3.24 Τα µέτρα ασφάλειας σχετικά µε την παράδοση των εφοδίων του πλοίου θα πρέπει να:  
 

.1 εξασφαλίζουν τον έλεγχο της ακεραιότητας των εφοδίων του πλοίου και της 
συσκευασίας τους  

 
.2 αποτρέπουν την αποδοχή των εφοδίων του πλοίου χωρίς επιθεώρηση  
 
.3 αποτρέπουν τη δολιοφθορά και  
 
.4 αποτρέπουν την αποδοχή των εφοδίων του πλοίου που δεν έχουν παραγγελθεί. 

 
3.25 Για πλοία που χρησιµοποιούν τακτικά την Λιµενική Εγκατάσταση µπορούν να 
καθιερωθούν διαδικασίες που περιλαµβάνουν το πλοίο, τους προµηθευτές του και την 
Λιµενική Εγκατάσταση που καλύπτει την γνωστοποίηση, το χρόνο των παραδόσεων και την 
τεκµηρίωσή τους. Θα πρέπει πάντα να υπάρχει κάποιος τρόπος ώστε τα εφόδια που είναι 
για παράδοση συνοδεύονται από παραστατικά στοιχεία που να φαίνεται ότι έχουν 
παραγγελθεί από το πλοίο.  
 
∆ιαχείριση ασυνόδευτων αποσκευών  
 
3.26 Στο ΣΑΠ θα πρέπει να καθορίζονται τα µέτρα ασφάλειας που πρέπει να εφαρµόζονται 
για να εξασφαλισθεί ότι οι ασυνόδευτες αποσκευές (δηλ. οποιεσδήποτε αποσκευές, 
συµπεριλαµβανοµένων των προσωπικών αντικειµένων, οι οποίες δεν είναι µε τους επιβάτες 
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ή µέλους προσωπικού του πλοίου στο σηµείο της επιθεώρησης ή της έρευνας) προτού  
φορτωθούν προσδιορίζονται και υποβάλλονται σε κατάλληλη εξέταση, 
συµπεριλαµβανοµένης της έρευνας, στο πλοίο.  
∆εν προβλέπεται ότι τέτοιες αποσκευές θα υποβάλλονται σε εξέταση και από το πλοίο και 
τη Λιµενική Εγκατάσταση, και σε περιπτώσεις όπου και οι δύο είναι κατάλληλα 
εξοπλισµένοι, η ευθύνη για την εξέταση θα πρέπει να στηριχτεί στην Λιµενική 
Εγκατάσταση.  
Η στενή συνεργασία µε τη Λιµενική Εγκατάσταση είναι ουσιαστική και θα πρέπει 
να ληφθούν µέτρα για να εξασφαλισθεί ότι η διαχείριση των ασυνόδευτων αποσκευών 
γίνεται µε ασφάλεια µετά από την εξέταση.  
 
Παρακολούθηση της ασφάλειας του πλοίου  
 
3.27  Όταν το πλοίο ευρίσκεται στο λιµένα ή στο αγκυροβόλιο θα πρέπει να έχει την 
ικανότητα να ελέγξει το ίδιο το πλοίο, τις  περιοχές περιορισµένης πρόσβασης του πλοίου 
και τις περιοχές που περιβάλλουν αυτό. Τέτοια µέτρα ελέγχου µπορούν να συµπεριλάβουν 
τη χρήση:  

.1 φωτισµού ˙ 

.2 παρατηρητών, φρουρών ασφάλειας και φυλακές γεφυρών συµπεριλαµβανοµένων 
των περιπολιών* ˙  και  

.3 αυτόµατων συσκευών ανίχνευσης παρείσφρησης και εξοπλισµού επιτήρησης.  
 
3.28 Όταν χρησιµοποιούνται, οι αυτόµατες συσκευές ανίχνευσης παρείσφρησης θα πρέπει 
οι συσκευές αυτές να ενεργοποιήσουν έναν ακουστικό ή/και οπτικό συναγερµό σε µια θέση 
που παρακολουθείται ή ελέγχεται συνεχώς και αδιαλείπτως .  
 
3.29  Στο ΣΑΠ θα πρέπει να καθορίζονται οι διαδικασίες και ο εξοπλισµός που απαιτείται σε 
κάθε επίπεδο ασφάλειας και τα µέσα που θα εξασφαλίζουν ότι ο εξοπλισµός ελέγχου θα 
είναι σε θέση να λειτουργεί συνεχώς, συµπεριλαµβανοµένης της εκτίµησης των πιθανών 
επιδράσεων των καιρικών συνθηκών ή των διακοπών ενέργειας.  
 
∆ιαφορετικά επίπεδα ασφάλειας  
 
3.30 Στο ΣΑΠ θα πρέπει να καθορισθούν οι λεπτοµέρειες των διαδικασιών και των µέτρων 
ασφάλειας που το πλοίο θα µπορούσε να υιοθετήσει εάν το πλοίο είναι σε πιο υψηλό 
επίπεδο ασφάλειας από αυτό που ισχύει για µια Λιµενική Εγκατάσταση.  
 
∆ραστηριότητες που δεν καλύπτονται από τον κώδικα  
 
3.31 Στο ΣΑΠ θα πρέπει να καθορισθούν οι λεπτοµέρειες των διαδικασιών και των µέτρων 
ασφάλειας που  το πλοίο θα πρέπει να εφαρµόσει όταν:  
 

.1 είναι σε έναν λιµένα ενός κράτους του οποίου η Κυβέρνηση δεν είναι 
Συµβαλλόµενη ˙ 

.2 παραβάλλεται µε ένα πλοίο για το οποίο ο κώδικας αυτός δεν εφαρµόζεται ˙ και 
__________________________________________________________________ 

*Θα πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη σηµασία στο θέµα κόπωσης λαµβάνοντας σοβαρά υπόψη τις απαιτήσεις της ∆Σ ILO 180 όταν γίνεται 
διαίρεση για φυλακές safety και security 
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.3 παραβάλλεται σε µόνιµες ή πλωτές πλατφόρµες ή µια κινητή µονάδα γεώτρησης 
σε θέση ˙  ή  

 
.4 προσεγγίζει σε έναν λιµένα ή µια Λιµενική Εγκατάσταση που δεν απαιτείται να 

συµµορφωθεί µε το κεφάλαιο ΧΙ-2 και το Μέρος Α του Κώδικα ISPS. 
 
∆ήλωση Ασφάλειας (∆Α) 
 
3.32 Στο ΣΑΠ θα πρέπει να παρουσιάζεται µε λεπτοµέρεια πώς θα αντιµετωπιστούν τα 
αιτήµατα για ∆Α από µια Λιµενική Εγκατάσταση και οι περιστάσεις κάτω από τις οποίες το 
ίδιο το πλοίο πρέπει να ζητήσει µια ∆Α. 
 
Εσωτερικός έλεγχος και αναθεώρηση  
 
3.33 Στο ΣΑΠ θα πρέπει να καθορίζεται πώς ο ΥΑΕ και ο ΑΑΠ σκοπεύουν να ελέγξουν τη 
συνεχή αποτελεσµατικότητα του ΣΑΠ και τη διαδικασία που θα πρέπει να ακολουθείται 
για να αναθεωρήσουν, να ενηµερώσουν ή να τροποποιήσουν το ΣΑΠ. 
 
Έγκριση σχεδίων ασφάλειας πλοίου  
 
3.34 Όλα τα σχέδια ασφάλειας πλοίων πρέπει να εγκριθούν απο το ΥΕΝ, ή 
κατ΄εξουσιοδότηση για λογαριασµό του ΥΕΝ. Το ΥΕΝ µπορεί να εκχωρήσει την 
αρµοδιότητα αυτή σε έναν Αναγνωρισµένο Οργανισµό Ασφάλειας (ΑΟΑ) αφου του έχει 
παρασχεθεί σχετική εξουσιοδότηση για τον σκοπό αυτόν (βλ. 3.36 κατωτέρω).  
 
3.35 Η υποβολή ενός σχεδίου ασφάλειας πλοίου για έγκριση πρέπει να συνοδευθεί από µια 
αξιολόγηση της ασφάλειας βάσει της οποίας έχει αναπτυχθεί το σχέδιο. (Βλέπε ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 
∆ για επιβεβαίωση έγκρισης του ΣΑΠ). 
 
Αναγνωρισµένος Οργανισµός Ασφάλειας  (ΑΟΑ) 
 
3.36 Το ΥΕΝ θα εξουσιοδοτήσει Αναγνωρισµένους Οργανισµούς Ασφάλειας (ΑΟΑ) να 
αναλάβουν ορισµένες δραστηριότητες, σχετικές µε την ασφάλεια που περιλαµβάνουν: 
 

.1 έγκριση των σχεδίων ασφάλειας πλοίου, ή τροποποιήσεις επιπλέον, εξ 
ονόµατος του ΥΕΝ 

  
.2 επαλήθευση και πιστοποίηση της συµµόρφωσης των πλοίου µε  απαιτήσεις των 

κανονισµών και του Μέρους Α του κώδικα ISPS εξ ονόµατος του ΥΕΝ  
 
3.37 Ένας ΑΟΑ µπορεί να συµβουλέψει ή να παράσχει βοήθεια στις εταιρείες σε θέµατα 
ασφάλειας, συµπεριλαµβανοµένων των αξιολογήσεων της ασφάλειας πλοίου, των σχεδίων 
ασφάλειας πλοίου. Αυτό µπορεί να συµπεριλάβει την ολοκλήρωση µιας αξιολόγησης της 
ασφάλειας πλοίου. Εντούτοις, εάν ένας ΑΟΑ έχει διενεργήσει µια αξιολόγηση ή έχει 
αναπτύξει ένα Σχέδιο Ασφάλειας Πλοίου τότε ο ΑΟΑ δεν πρέπει να εξουσιοδοτηθεί για 
να εγκρίνει εκείνο το Σχέδιο Ασφάλειας Πλοίου.   
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3.38 Κατά το στάδιο αρχικού ελέγχου για συµµόρφωση από το ΥΕΝ ή ένα άλλο φορέα που 
υποδεικνύεται από το ΥΕΝ, πρέπει να διαπιστωθεί ότι τα µέτρα ασφάλειας που 
συµπεριλαµβάνονται στο σχέδιο ασφάλειας πλοίου είναι σε ισχύ για τουλάχιστον δύο 
µήνες, ειδάλλως το ∆ιεθνές Πιστοποιητικό Ασφάλειας Πλοίου δεν µπορεί να 
εκδοθεί.  
 
Τροποποιήσεις  
 
3.39 Καµία τροποποίηση δεν µπορεί να γίνει στο Σχέδιο Ασφάλειας Πλοίου χωρίς τη γραπτή 
έγκριση του ΥΕΝ. Οι τροποποιήσεις του σχεδίου που χρειάζονται έγκριση είναι αυτές που 
αφορούν: 
 

• Αλλαγές εξοπλισµού  ׁ 
•  Αλλαγή στον προσδιορισµό:  
¾  επιπέδων προστασίας  ׁ 
¾  σηµείων πρόσβασης και  
¾  µη εξουσιοδοτηµένων περιοχών πρόσβασης ׁ   

•  Αλλαγή των σηµείων επαφής πλοίου  ׁ  
•  Αλλαγή των σηµείων επαφής επιχείρησης, και  
• Αλλαγές στις διαδικασίες ασφάλειας εν πλω 

 
   Τα υπόλοιπα µέρη του σχεδίου διατηρούνται και ενηµερώνονται από τους διαχειριστές και 
τους διευθυντές. Εντούτοις, καµία τροποποίηση δεν θα γίνει σε σχέδιο χωρίς την 
τεκµηριωµένη άδεια του ΥΑΕ. Τέτοια τεκµηριωµένη άδεια θα σταλεί στο πλοίο και θα τηρείται 
στο πλοίο από τον ΑΑΠ. 
 
3.40 Οποιεσδήποτε τέτοιες αλλαγές πρέπει να είναι τουλάχιστον τόσο αποτελεσµατικές όσο 
τα µέτρα που ορίζονται στους κανονισµούς και τον κώδικα ISPS. Η φύση των αλλαγών στο 
Σχέδιο Ασφάλειας Πλοίου ή του εξοπλισµού ασφάλειας που έχουν εγκριθεί συγκεκριµένα, 
πρέπει να τεκµηριώνονται µε έναν τρόπο που δείχνει σαφώς ότι υπάρχει τέτοια έγκριση. Η 
έγκριση αυτή πρέπει να είναι διαθέσιµη στο πλοίο και πρέπει να ενδείκνυται µαζί µε το 
∆ιεθνές Πιστοποιητικό Ασφάλειας Πλοίου. Εάν οι αλλαγές είναι προσωρινές, µόλις 
επανεγκατασταθούν τα αρχικά εγκεκριµένα µέτρα ή ο εξοπλισµός, η τεκµηρίωση αυτή δεν 
πρέπει πλέον να διατηρηθεί στο πλοίο. 
 
3.41 Οι τροποποιήσεις σε οποιαδήποτε από τα στοιχεία ενός εγκεκριµένου σχεδίου, για το 
οποίο, το ΥΕΝ έχει καθορίσει ότι απαιτείται έγκριση, πρέπει να υποβληθούν για  
αναθεώρηση και έγκριση πριν ενσωµατωθούν στο εγκεκριµένο σχέδιο και την εφαρµογή 
τους στο πλοίο.  
 
3.42 Η υποβολή, για έγκριση, των τροποποιήσεων σε ένα προηγουµένως εγκεκριµένο 
σχέδιο, πρέπει να συνοδεύεται από µια αξιολόγηση της ασφάλειας βάσει της οποίας οι 
τροποποιήσεις έχουν αναπτυχθεί.  

 
 3.43 Εάν υπάρχει οποιαδήποτε επακόλουθη αστοχία του εξοπλισµού ή των συστηµάτων 
ασφάλειας, ή αναστολή ενός µέτρου ασφάλειας για οποιοδήποτε λόγο, τα ισοδύναµα 
προσωρινά µέτρα ασφάλειας πρέπει να υιοθετηθούν, αφού ανακοινωθούν και 
συµφωνηθούν από το ΥΕΝ. 
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Επιθεωρήσεις  
 
3.44 Τα σχέδια ασφάλειας πλοίου δεν υπόκεινται σε επιθεώρηση από τα ΄Οργανα που 
έχουν εξουσιοδοτηθεί αρµοδίως από τις Λιµενικές Αρχές (PSCO) για να λάβουν τα µέτρα 
ελέγχου και συµµόρφωσης, εκτός αν τα όργανα αυτά έχουν σαφείς λόγους να 
θεωρήσουν, ότι το πλοίο δεν είναι συµµορφωµένο µε τις απαιτήσεις και τα µόνα µέσα για 
να ελεγχθεί ή να αποκατασταθεί η µη συµµόρφωση είναι να αναθεωρηθούν οι σχετικές 
απαιτήσεις του σχεδίου ασφάλειας πλοίου. Σε τέτοιες περιπτώσεις, η περιορισµένη 
πρόσβαση στα συγκεκριµένα τµήµατα του σχεδίου σχετικά µε τη µη συµµόρφωση 
επιτρέπεται εξαιρετικά, αλλά µόνο µε τη συγκατάθεση είτε του ΥΕΝ είτε του Πλοιάρχου 
του ενδιαφεροµένου πλοίου.  
 
3.45 Εντούτοις, οι παροχές στο σχέδιο σχετικά µε:  
 

• τον προσδιορισµό των περιοχών περιορισµένης πρόσβασης και των µέτρων για   
πρόληψη της µη εξουσιοδοτηµένης πρόσβασης ׁ 

• τις διαδικασίες για απόκριση στις απειλές ασφάλειας ή τις παραβιάσεις της 
ασφάλειας, συµπεριλαµβανοµένων των παροχών για τη διατήρηση των 
κρίσιµων λειτουργιών του πλοίου ή της διεπαφής πλοίου/λιµένων ׁ 

• τις διαδικασίες για οποιεσδήποτε οδηγίες ασφάλειας οι Συµβαλλόµενες 
Κυβερνήσεις µπορούν να δώσουν σε Επίπεδο Ασφάλειας 3ׁ 

• τα καθήκοντα του προσωπικού πλοίου που τους έχουν ανατεθεί οι ευθύνες 
ασφάλειας και άλλου προσωπικού πλοίου σε θέµατα ασφάλειας ׁ 

• τις διαδικασίες που εξασφαλίζουν την επιθεώρηση, την δοκιµή, την 
βαθµολόγηση, και την συντήρηση οποιουδήποτε εξοπλισµού ασφάλειας που 
παρέχεται στο πλοίο, ενδεχοµένως ׁ 

• τον προσδιορισµό των θέσεων όπου παρέχονται τα σηµεία ενεργοποίησης 
Συστήµατος Συναγερµού Ασφάλειας πλοίου ׁκαι  

• τις διαδικασίες, οδηγίες και καθοδήγηση σχετικά µε τη χρήση του συστήµατος 
συναγερµού ασφάλειας πλοίου, συµπεριλαµβανοµένης της δοκιµής, της 
ενεργοποίησης, της απενεργοποίησης και της επαναρύθµισης για να 
περιορίσουν τους λανθασµένους συναγερµούς  

 
θεωρούνται ως εµπιστευτικές πληροφορίες, και δεν µπορεί να υπόκεινται σε 
επιθεώρηση εκτός αν ειδάλλως συµφωνηθεί αρµοδίως από το ΥΕΝ. 
 
∆ιακριτική ευχέρεια του Πλοιάρχου για την ασφάλεια και την προστασία πλοίου 
 
3.46 Στον κανονισµό 8 του κεφαλαίου XΙ-2 απαιτείται να δηλωθεί για τον Πλοίαρχο τυπικά, 
στο Σχέδιο Ασφάλειας Πλοίου ότι δεν πρόκειται να περιοριστεί από την «εταιρεία», τον 
ναυλωτή ή οποιοδήποτε άλλο πρόσωπο κατά τη λήψη ή την εκτέλεση οποιασδήποτε 
απόφασης, που σύµφωνα µε την επαγγελµατική κρίση του, είναι απαραίτητη για να 
διατηρήσει την ασφάλεια και την προστασία του πλοίου. Αυτό περιλαµβάνει την άρνηση 
πρόσβασης σε πρόσωπα (εκτός από εκείνους που προσδιορίζονται ως αρµόδια και έχουν 
έγκριση από µια Συµβαλλόµενη Κυβέρνηση) ή τα προσωπικά τους αντικείµενα και την 
άρνηση φόρτωσης του φορτίου, συµπεριλαµβανοµένων των εµπορευµατοκιβωτίων ή 
άλλων κλειστών µονάδων µεταφορών φορτίου. Το σχέδιο ασφάλειας πλοίου πρέπει επίσης 



ΥΕΝ/ΚΝΠ/∆ΙΚΑΠΛ                                                                                                  
Εγκ. ISPS 01 
 

Εκδόθηκε από Εγκρίθηκε από Έκδοση: Τροποποίηση:  Ηµερ/νία: 
Χ. ΡΟΥΚΗΣ  1 0 30-5-2003 

Σελίδα 29 από 75 

 

να καθορίζει ότι ο Πλοίαρχος έχει την υπερισχύουσα εξουσία και ευθύνη να λαµβάνει 
αποφάσεις όσον αφορά την ασφάλεια του πλοίου και να ζητήσει τη βοήθεια της 
«Εταιρείας» ή οποιασδήποτε Συµβαλλόµενης Κυβέρνησης εάν είναι απαραίτητο. 
 
3.47 Εάν, κατά τη διάρκεια των λειτουργιών πλοίου προκύψει µια σύγκρουση µεταξύ 
οποιασδήποτε απαίτησης ασφάλειας (safety) και  ασφάλειας (security) ο Πλοίαρχος πρέπει  
κατά την επαγγελµατική κρίση του να εφαρµόσει εκείνες τις απαιτήσεις που είναι 
απαραίτητες να διατηρήσουν την ασφάλεια (safety) του πλοίου. Σε τέτοιες περιπτώσεις, ο 
Πλοίαρχος µπορεί να εφαρµόσει τα προσωρινά µέτρα ασφάλειας και πρέπει αµέσως να 
ενηµερώσει το ΥΕΝ, και, εάν κριθεί απαραίτητο, τις Λιµενικές Αρχές στον λιµένα των 
οποίων το πλοίο κινείται ή σκοπεύει να εισέλθει. Οποιαδήποτε τέτοια προσωρινά µέτρα 
ασφάλειας πρέπει να είναι, στον υψηλότερο πιθανό βαθµό, σε σχέση µε το επικρατούν 
επίπεδο ασφάλειας. Όταν τέτοιες περιπτώσεις προσδιορίζονται, το ΥΕΝ πρέπει να 
εξασφαλίσει ότι τέτοιες συγκρούσεις επιλύονται και ότι η δυνατότητα της επανάληψης 
ελαχιστοποιείται. 
 
3.48 Πάντα ο Πλοίαρχος ενός πλοίου έχει την τελευταία ευθύνη για την ασφάλεια του 
πλοίου. Ακόµη και σε Επίπεδο Ασφάλειας 3, ένας Πλοίαρχος µπορεί να επιδιώξει διευκρίνιση 
ή τροποποίηση των οδηγιών που εκδίδονται από εκείνους που αποκρίνονται σε ένα γεγονός 
ασφάλειας, ή την απειλή επ' αυτού, εάν υπάρχουν λόγοι να θεωρείται ότι η συµµόρφωση 
µε οποιαδήποτε οδηγία µπορεί να θέσει την ασφάλεια του πλοίου σε κίνδυνο. 
 
B.4 Αξιωµατικός Ασφάλειας Πλοίου (ΑΑΠ) 
 
4.1 Στην παράγραφο 12 του Μέρους Α (υποχρεωτικό) του κώδικα ISPS υπάρχει απαίτηση οι 
εταιρείες να υποδείξουν έναν Αξιωµατικό ασφάλειας πλοίου ΑΑΠ σε κάθε πλοίο.  
 
4.2 Τα καθήκοντα και οι ευθύνες του ΑΑΠ περιλαµβάνουν, αλλά δεν περιορίζονται στο να:  
 

.1 εκτελεί κανονικές επιθεωρήσεις ασφάλειας του πλοίου προς εξασφάλιση ότι 
διατηρούνται τα κατάλληλα µέτρα ασφάλειαςׁ  

 
.2 διατηρεί και εποπτεύει την εφαρµογή του σχεδίου ασφάλειας πλοίου, 

συµπεριλαµβανοµένων οποιωνδήποτε τροποποιήσεων στο σχέδιο ׁ 
 

.3 συντονίζει τα θέµατα ασφάλειας χειρισµού του φορτίου και των εφοδίων 
πλοίου µε άλλο προσωπικό του πλοίου και µε τους αρµόδιους Υπευθύνους 
Ασφάλειας Λιµενικών Εγκαταστάσεων ׁ 

 
.4 προτείνει τροποποιήσεις στο σχέδιο ασφάλειας πλοίων ׁ 

 
.5 αναφέρει στον Υπεύθυνο Ασφάλειας «Εταιρείας» για οποιεσδήποτε ελλείψεις 

και µη-συµµορφώσεις που προσδιορίζονται κατά τη διάρκεια των εσωτερικών 
ελέγχων, περιοδικών αναθεωρήσεων, επιθεωρήσεων ασφάλειας και 
επαληθεύσεων της συµµόρφωσης και εφαρµογής οποιωνδήποτε διορθωτικών 
ενεργειώνׁ  
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.6 ενισχύει την συνειδητοποίηση και την επαγρύπνηση για την ασφάλεια στη 
θάλασσα ׁ 

 
.7 εξασφαλίζει ότι έχει παρασχεθεί επαρκής εκπαίδευση στο προσωπικό του 

πλοίου ανάλογα µε την περίπτωσηׁ 
 

.8 αναφέρει όλα τα συµβάντα ασφάλειας ׁ  
 

.9 συντονίζει την εφαρµογή του σχεδίου ασφάλειας πλοίου και του αρµόδιου 
Υπευθύνου Ασφάλειας «Εταιρείας» και του αρµόδιου Υπευθύνου Ασφάλειας 
Λιµενικών Εγκαταστάσεων ׁκαι  

 
.10 εξασφαλίζει ότι ο εξοπλισµός ασφάλειας χρησιµοποιείται κατάλληλα, 

ελέγχεται, βαθµονοµείται και διατηρείται.  
 

4.3 Στην παράγραφο 13 του Μέρους Α (υποχρεωτικό) του κώδικα ISPS απαιτείται ο ΑΑΠ να 
έχει  γνώση, και να είναι εκπαιδευµένος σε µερικά ή όλα από τα παρακάτω, ανάλογα µε 
την περίπτωση: 

 
.1 ∆ιοίκηση ασφάλειας ׁ 
.2 σχετικές ∆ιεθνείς Συµβάσεις, Κώδικες και Συστάσεις ׁ 
.3 σχετική κυβερνητική νοµοθεσία και κανονισµοί ׁ 
.4 ευθύνες και ρόλοι άλλων οργανισµών ασφάλειας ׁ 
.5 µεθοδολογία της αξιολόγησης  ασφάλειας πλοίων ׁ 
.6 µέθοδοι ελέγχων και επιθεωρήσεων ασφάλειας πλοίων ׁ 
.7 λειτουργίες και συνθήκες πλοίου και λιµένα ׁ 
.8 µέτρα ασφάλειας πλοίων και Λιµενικών Εγκαταστάσεωνׁ 
.9 προετοιµασία για έκτακτη ανάγκη και απόκριση και σχεδιασµός έκτακτης 

ανάγκηςׁ 
.10 τεχνικές οδηγίες για την κατάρτιση και την εκπαίδευση ασφάλειας, 

συµπεριλαµβανοµένων των µέτρων  και των διαδικασιών ασφάλειαςׁ 
.11 διαχείριση ευαίσθητης σχετικά µε την ασφάλεια ενηµέρωσης και σχετικές µε 

την ασφάλεια επικοινωνίες ׁ 
.12 γνώση των τρεχόντων απειλών και των σχεδίων ασφάλειας ׁ 
.13 αναγνώριση και ανίχνευση των όπλων, των επικίνδυνων ουσιών και των 

συσκευών ׁ 
.14 αναγνώριση, σε µη µεροληπτική βάση,  των χαρακτηριστικών και τρόπου 

συµπεριφοράς των προσώπων που είναι πιθανό να απειλήσουν την ασφάλειαׁ 
.15 τεχνικές που χρησιµοποιούνται για να καταστρατηγήσουν τα µέτρα ασφάλειας

ׁ  
.16 εξοπλισµός και συστήµατα ασφάλειας και  λειτουργικοί περιορισµοί τουςׁ  
.17 µέθοδοι διεξαγωγής έρευνας,  επιθεώρησης,  ελέγχου και  παρακολούθησης   
.18 µέθοδοι φυσικών ερευνών (π.χ. σωµατική) προσώπων ή πραγµάτων και 

διακριτικής εξέτασης 
.19 γυµνάσια και ασκήσεις ασφάλειας, συµπεριλαµβανοµένων των γυµνασίων και 

των ασκήσεων µε τις εγκαταστάσεις λιµένων ׁ  
.20 αξιολόγηση των γυµνασίων και των ασκήσεων ασφάλειας ׁκαι   
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.21 τεχνικές διαχείρισης και ελέγχου πλήθους. 
  

4.4 Επιπλέον ο ΑΑΠ πρέπει να έχει επαρκή γνώση, και να έχει εκπαιδευτεί σε  µερικά ή όλα 
από τα παρακάτω συγκεκριµένα θέµατα πλοίου, ανάλογα µε την περίπτωση: 

 
.1 το σχεδιάγραµµα του πλοίουׁ 
 
.2 το σχέδιο ασφάλειας πλοίου και τις σχετικές διαδικασίες 

(συµπεριλαµβανοµένης εκπαίδευσης βασισµένης σε σενάριο στο πώς να 
αποκριθεί) ׁ 

 
.3 τεχνικές διαχείρισης και ελέγχου πλήθους ׁ 
 
.4 διαδικασίες του εξοπλισµού και των συστηµάτων ασφάλειας και  
 
.5 δοκιµή, βαθµονόµηση και συντήρηση του εξοπλισµού και των συστηµάτων 

ασφάλειας ενώ το πλοίο είναι εν πλώ.  
 

4.5 Το προσωπικό του πλοίου που έχει συγκεκριµένα καθήκοντα ασφάλειας θα πρέπει να 
έχει ικανοποιητική γνώση και ικανότητα να εκτελέσει τα  καθήκοντα  που του έχουν 
ανατεθεί, που συµπεριλαµβάνουν, ανάλογα µε την περίπτωση:  
 

.1 γνώση των τρεχόντων απειλών και των σχεδίων ασφάλειας ׁ 
 
.2 αναγνώριση και ανίχνευση των όπλων, των επικίνδυνων ουσιών και των 

συσκευώνׁ  
 
.3 αναγνώριση των χαρακτηριστικών και τρόπου συµπεριφοράς των προσώπων που 

είναι πιθανό να απειλήσουν την ασφάλεια ׁ 
 

.4 τεχνικές που χρησιµοποιούνται για να καταστρατηγήσουν τα µέτρα ασφάλειαςׁ  
 
.5 τεχνικές διαχείρισης και ελέγχου πλήθους ׁ 
 
.6 σχετικές µε την ασφάλεια επικοινωνίεςׁ  
 
.7 γνώση των διαδικασιών έκτακτης ανάγκης και των σχεδίων έκτακτης ανάγκηςׁ 
 
.8 λειτουργίες του εξοπλισµού και των συστηµάτων ασφάλειας  
 
.9 δοκιµή, βαθµονόµηση και συντήρηση του εξοπλισµού και των συστηµάτων 

ασφάλειας,  
 
.10 επιθεώρηση, έλεγχο, και τεχνικές ελέγχου και  
 
.11 µεθόδους φυσικών ερευνών των προσώπων, των προσωπικών τους 

αντικειµένων, των αποσκευών, του φορτίου, και των εφοδίων του πλοίου.  
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4.6 Όλο το άλλο προσωπικό πλοίου θα πρέπει να έχει ικανοποιητική γνώση και να είναι 
εξοικειωµένο µε τις σχετικές διατάξεις του ΣΑΠ, που συµπεριλαµβάνει:  

 
.1 την  έννοια και τις επακόλουθες απαιτήσεις των διαφορετικών επιπέδων 

ασφάλειας   
 

.2 γνώση των διαδικασιών έκτακτης ανάγκης και των σχεδίων έκτακτης 
ανάγκης 

 
.3 αναγνώριση και ανίχνευση των όπλων, των επικινδύνων ουσιών και 

συσκευών  
 

.4 αναγνώριση, σε αµερόληπτη βάση, των χαρακτηριστικών και του τρόπου 
συµπεριφοράς των προσώπων που είναι πιθανό να απειλήσουν την 
ασφάλεια και  

 
.5 τεχνικές που χρησιµοποιούνται για να καταστρατηγήσουν τα µέτρα 

ασφάλειας.  
 
4.7 Σύµφωνα µε την εγκύκλιο MSC/Circ. 1097 του IMO το Πιστοποιητικό του πλοίου είναι η 

απόδειξη ότι ο Αξιωµατικός Ασφάλειας Πλοίου είναι εκπαιδευµένος. Μέχρι την υιοθέτηση 
από τον ΙΜΟ του σχετικού Model Course, ο ελεγκτής µπορεί 1) ή να ζητήσει έγγραφη 
απόδειξη για την εκπαίδευση του Αξιωµατικού από σχολείο το οποίο είναι εγκεκριµένο 
από το ΥΕΝ ή από σχολείο του εξωτερικού που έχει εγκριθεί από την χώρα του η οποία 
έχει συνάψει διµερείς συµφωνίες µε την Ελλάδα για την αναγνώριση των 
πιστοποιητικών στα πλαίσια του Κανονισµού Ι/10 της ∆Σ STCW 78/95 ή 2) να ελέγξει 
τον ΑΑΠ µε την µέθοδο προφορικής εξέτασης. 

 
B.5 Γυµνάσια και ασκήσεις στην ασφάλεια πλοίου  
 
5.1 Ο αντικειµενικός στόχος των γυµνασίων και των ασκήσεων είναι να εξασφαλιστεί ότι το 
προσωπικό του πλοίου είναι ικανό σε όλα τα καθορισµένα καθήκοντα ασφάλειας όλων των 
επιπέδων ασφάλειας και στον προσδιορισµό οποιωνδήποτε σχετικών µε την ασφάλεια 
ελλείψεων, οι οποίες πρέπει να εξεταστούν. 
 
5.2 Για να εξασφαλισθεί η αποτελεσµατική εφαρµογή των διατάξεων του σχεδίου 
ασφάλειας πλοίου, θα πρέπει να διενεργούνται γυµνάσια τουλάχιστον µία φορά κάθε τρεις 
µήνες. Επιπλέον, σε περιπτώσεις όπου έχει αντικατασταθεί περισσότερο από το 25 τοις 
εκατό του προσωπικού του πλοίου, σε οποιαδήποτε χρονική στιγµή, µε προσωπικό που δεν 
έχει συµµετάσχει προηγουµένως σε οποιοδήποτε γυµνάσιο στο πλοίο αυτό, µέσα στους 
τελευταίους 3 µήνες θα πρέπει να διεξαχθεί ένα γυµνάσιο µέσα σε µια εβδοµάδα από την 
αντικατάσταση του πληρώµατος. Στα γυµνάσια αυτά θα πρέπει να εξετάζονται τα 
µεµονωµένα στοιχεία του σχεδίου όπως εκείνες οι απειλές ασφάλειας που απαριθµούνται. 
 
5.3 Οι διάφοροι τύποι ασκήσεων που µπορούν να περιλαµβάνουν τη συµµετοχή των 
Υπευθύνων ασφάλειας «Εταιρείας», Υπευθύνων ασφάλειας Λιµενικής Εγκατάστασης, 
αρµοδίων Αρχών Συµβαλλοµένων Κυβερνήσεων καθώς επίσης και Αξιωµατικών ασφάλειας 
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πλοίου, εφόσον είναι  διαθέσιµοι, θα πρέπει να διενεργούνται τουλάχιστον µία φορά κάθε 
ηµερολογιακό έτος και όχι περισσότερο από 18 µήνες µεταξύ των ασκήσεων. Οι ασκήσεις 
αυτές θα πρέπει να εξετάζουν τις επικοινωνίες, το συντονισµό, τη διαθεσιµότητα των 
πόρων, και την απόκριση. Οι ασκήσεις αυτές µπορούν να είναι:  
 

.1 πλήρους κλίµακας ή ζωντανές  

.2 επιτραπέζιος προσοµοίωση ή σεµινάριο ή  

.3 συνδυασµένες µε άλλες ασκήσεις που πραγµατοποιούνται όπως οι ασκήσεις 
έρευνας και διάσωσης ή αντιµετώπισης έκτακτης ανάγκης.  

 
5.4 Η συµµετοχή «Εταιρείας» σε µια άσκηση µε µια άλλη Συµβαλλόµενη Κυβέρνηση 

αναγνωρίζεται από το ΥΕΝ.  
 
B.6 Πόροι  
 
 Η «εταιρεία» πρέπει να εξασφαλίσει ότι στον Υπεύθυνο ασφάλειας «Εταιρείας», στον 
Πλοίαρχο και στον Αξιωµατικό ασφάλειας πλοίου δίνεται η απαραίτητη υποστήριξη για να 
εκπληρώσουν τα καθήκοντα και τις ευθύνες σύµφωνα µε τους κανονισµούς και το µέρος 
τους Α του κώδικα ISPS. 
Σηµείωση:_________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
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__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
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__________________________________________________________________________
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Γ. Τεκµηρίωση/ πληροφορίες που απαιτούνται για τα πλοία  
 
Περίληψη  
 
Τα πλοία απαιτείται να: 
 

1. φέρουν ένα σχέδιο ασφάλειας πλοίου που έχει εγκριθεί από το ΥΕΝ (Μπορεί 
να χρησιµοποιηθεί το πρότυπο ΣΑΠ που έχει εκδοθεί από το ICS µε κάποιες 
επιπρόσθετες διαδικασίες που θα προκύψουν από την αξιολόγηση της 
Ασφάλειας και κατά το στάδιο έγκρισης του σχεδίου.) (Βλέπε Παράρτηµα ∆. 
Το ΥΕΝ δεν απαιτείται να τηρεί το ΣΑΠ παρα µόνον την σελίδα έγκρισης). 

  
2. εφοδιασθούν και να φέρουν ένα πιστοποιητικό της ασφάλειας που έχει 

εκδοθεί από το ΥΕΝ ή από έναν εξουσιοδοτηµένο από το ΥΕΝ ΑΟΑ 
(Αντίγραφο αυτού υποβάλλεται στο ΥΕΝ µαζί µε το αναφερόµενο έντυπο της 
προηγούµενης παρ. 1.). 

 
3. εφοδιασθούν/φέρουν ένα Αρχείο ∆ιαρκούς Σύνοψης που εκδίδεται από το 

ΥΕΝ (Η µορφή του εντύπου έχει υιοθετηθεί από τον ΙΜΟ και αναµένεται η 
εκδοσή του µέχρι τον ∆εκέµβριο του 2003) ˙ 

 
4. φέρουν πρόσθετες πληροφορίες στο πλοίο σχετικά µε αυτούς που 

προσλαµβάνουν τα πληρώµατα, τα συµβαλλόµενα µέρη στο ναυλοσύµφωνο, 
και εκείνους που αποφασίζουν για την απασχόληση του πλοίου ˙ 

 
5. να έχουν διαθέσιµο ένα αρχείο µε θέµατα που σχετίζονται µε την ασφάλεια 

πληροφορίων ˙ 
 

6. να τηρούν αρχείο µε τους προηγούµενους λιµένες προσσέγγισης˙   
 

7. έχουν διαθέσιµα στο πλοίο αρχεία της κατάρτισης, των γυµνασίων και των 
ασκήσεων, απειλών και γεγονότων ασφάλειας, αλλαγών στο επίπεδο 
ασφάλειας, εσωτερικών έλεγχων και αναθεωρήσεων των δραστηριοτήτων 
ασφάλειας, αναθεώρησεων της αξιολόγησης και του σχεδίου της ασφάλειας 
πλοίου, τροποποιήσεων στο σχέδιο, δοκιµών του εξοπλισµού ασφάλειας, και 
δοκιµών του Συστήµατος Συναγερµού Ασφάλειας Πλοίου και πίνακες όπου 
φαίνονται οι ώρες εργασίας και ανάπαυσης σύµφωνα µε την ∆Σ ILO 180 
καταχωρώντας και τις φυλακές και περιπολίες σε θέµατα security µόνον για το 
αρµόδιο προσωπικό του πλοίου που έχει εκπαιδευθεί για τον σκοπό αυτό.  
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Γ.1 Σχέδιο ασφάλειας πλοίου (βλ. "το τµήµα B.3" για τις περαιτέρω 
λεπτοµέρειες)  

 
 1.1 Στην παράγραφο 9 του Κώδικα ISPS απαιτείται κάθε πλοίο να φέρει ένα σχέδιο 
ασφάλειας πλοίου για το συγκεκριµένο πλοίο εγκεκριµένο από το ΥΕΝ ή από έναν ΑΟΑ που 
έχει εξουσιοδοτηθεί για να διενεργεί τέτοιες εγκρίσεις.  
 
 1.2 Μόλις εγκριθεί το σχέδιο, οι Υπεύθυνοι Ασφάλειας Εταιρείας και Αξιωµατικός Ασφάλειας  
πλοίου πρέπει να αναπτύξουν τις διαδικασίες: 
 

.1 αξιολογήσης της διαρκούς αποτελεσµατικότητας του σχεδίου ασφάλειας πλοίου 
και,  

 
.2 προετοιµασίας των τροποποιήσεων του σχεδίου µετά την έγκρισή του.  

 
1.3 Το σχέδιο µπορεί να τηρηθεί σε ηλεκτρονική µορφή και να προστατευθεί από τις 
διαδικασίες που στοχεύουν στην παρεµπόδιση της µη εξουσιοδοτηµένης πρόσβασης, της 
κοινοποίησης, της διαγραφής, της καταστροφής ή της τροποποίησης.  
 
1.4 Τα σχέδια ασφάλειας πλοίου δεν υπόκεινται κανονικά σε επιθεώρηση από τους 
Υπευθύνους που  έχουν εξουσιοδοτηθεί  αρµοδίως από Λιµενικές Αρχές για εφαρµογή των 
µέτρων ελέγχου και συµµόρφωσης (Βλέπε τµήµατα Β 3.44 και 3.45 για τις περαιτέρω 
λεπτοµέρειες).  
 
1.5 Παρά τις διατάξεις του σχεδίου, ο Πλοίαρχος έχει την πλήρη διακριτική ευχέρεια στη 
λήψη ή την εκτέλεση οποιασδήποτε απόφασης που, σύµφωνα µε την επαγγελµατική κρίση 
του, είναι απαραίτητη για να διατηρήσει την ασφάλεια και την προστασία του πλοίου 
(τµήµα Β 3.46). Εάν, προκύψει µια σύγκρουση µεταξύ απαιτήσεων ασφάλειας (safety) και  
απαιτήσεων ασφάλειας (security) κατά τη διάρκεια των λειτουργιών πλοίου, ο Πλοίαρχος 
κατά την επαγγελµατική κρίση του πρέπει να εφαρµόσει εκείνες τις απαιτήσεις, απαραίτητες 
να διατηρήσουν την ασφάλεια (safety) του πλοίου. 
 
Γ.2 ∆ιεθνές Πιστοποιητικό Ασφάλειας Πλοίου (βλ. επίσης το τµήµα Β) 
  
2.1  Το κεφάλαιο XΙ-2, Κανονισµός 4 της ∆Σ SOLAS εισάγει µια απαίτηση για τη ναυτιλιακή 
εταιρία να µεριµνήσει για τον εφοδιασµό του πλοίου µε ένα ∆ιεθνές Πιστοποιητικό 
Ασφάλειας Πλοίου, που εκδίδεται και που επικυρώνεται απο, ή εξ ονόµατος, του ΥΕΝ, 
αποδεικνύοντας ότι το πλοίο συµµορφώνεται µε όλες τις απαιτήσεις των κανονισµών και 
του µέρους Α του Κώδικα ISPS. Εάν η γλώσσα που χρησιµοποιείται δεν είναι τα αγγλικά,  
το κείµενο πρέπει να περιλάβει µια µετάφραση στη γλώσσα αυτή.  
 
2.2 Προτού  εκδοθεί ένα διεθνές πιστοποιητικό ασφάλειας πλοίου, το ΥΕΝ πρέπει να ελέγξει 
ότι το σύστηµα ασφάλειας του πλοίου, οποιοσδήποτε σχετικός εξοπλισµός ασφάλειας και το 
εγκεκριµένο σχέδιο ασφάλειας πλοίου καλύπτουν τις απαιτήσεις των κανονισµών και του 
Μέρους Α του Κώδικα ISPS και εφαρµόζεται για τουλάχιστον δύο µήνες. Οι έλεγχοι στο 
πλοίο πρέπει να πραγµατοποιηθούν από το προσωπικό του ΥΕΝ ή από έναν ΑΟΑ που έχει 
αναγνωρισθεί από το ΥΕΝ, ή, κατόπιν αιτήσεως του κράτους άλλης σηµαίας, από το ΥΕΝ 
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(Επι του παρόντος το ΥΕΝ θα ασχοληθεί µόνον µε τα υπο Ελληνική Σηµαία Πλοία).  Σε κάθε 
περίπτωση, το ΥΕΝ πρέπει να εξασφαλίσει την πληρότητα και την αποδοτικότητα της 
επαλήθευσης και να επικυρώσει το πιστοποιητικό. 
 
2.3 Ο χρόνος  ισχύος του ∆ιεθνούς Πιστοποιητικού Ασφάλειας Πλοιου δεν µπορεί να 
υπερβεί τα πέντε έτη, οπότε και απαιτείται επικύρωση ανανέωσης. Επιπλέον, πρέπει να 
υπάρξει τουλάχιστον ένας ενδιάµεσος έλεγχος µεταξύ της δεύτερης και τρίτης επετειακής 
ηµεροµηνίας του πιστοποιητικού ασφάλειας πλοίου. Μετά την ολοκλήρωση του ενδιάµεσου 
ελέγχου επικυρώνεται το πιστοποιητικό.  
 
2.4  Αφότου έχει ολοκληρωθεί οποιοσδήποτε έλεγχος, καµία αλλαγή δεν µπορεί να γίνει στα 
συστήµατα ασφάλειας, οποιοδήποτε σχετικό εξοπλισµό ασφάλειας ή το εγκεκριµένο σχέδιο 
ασφάλειας πλοίου χωρίς την έγκριση του ΥΕΝ.  

 
2.5 Η µορφή του πρότυπου ∆ιεθνούς Πιστοποιητικού Ασφάλειας Πλοίου,  έχει υιοθετηθεί 
από τον ΙΜΟ, και παρέχεται στο Προσάρτηµα 1 του Μέρους Α του Κώδικα ISPS 
 
Γ.3 Aρχείο ∆ιαρκούς Σύνοψης  
 
3.1 Σε όλα τα πλοία που καλύπτονται από την ∆Σ SOLAS 74 απαιτείται να τηρούν ένα 

«Αρχείο ∆ιαρκούς Σύνοψης» (CSR) που εκδίδεται µόνον από το ΥΕΝ, στα Αγγλικά. 
Αυτό πρέπει πάντα να είναι διαθέσιµο στο πλοίο για επιθεώρηση.  

 
3.2 Το ΥΕΝ, εν αναµονή της έκδοσης ενός αναθεωρηµένου και ενηµερωµένου CSR,  

εγκρίνει και  απαιτεί είτε από την «εταιρεία» είτε από τον Πλοίαρχο του πλοίου να 
τροποποιήσει το CSR να απεικονίσει τις αλλαγές και να ενηµερώσει το ΥΕΝ αρµοδίως.  

 
3.3 Εάν ένα πλοίο πρόκειται να µεταφερθεί στην Ελληνική σηµαία, η «εταιρεία» πρέπει να 

ειδοποιήσει το προηγούµενο κράτος σηµαίας να επιτρέψει να διαβιβάσει ένα αντίγραφο 
του CSR στο ΥΕΝ που καλύπτει την περίοδο κατά τη διάρκεια της οποίας το σκάφος 
ήταν κάτω από την διακαιοδοσία του. Το ίδιο ισχύει και για το αντίθετο. 

 
3.4 Σύσταση - Οι διαδικασίες τροποποιήσεων θα πρέπει να αναπτυχθούν και να 
συµφωνηθούν µεταξύ των διαχειριστών και της Αρχής  κράτους σηµαίας τους. 
 
Γ.4 Πρόσθετες ανάγκες σε πληροφορίες  
 
4.1 Στο κεφάλαιο ΧΙ-2, Κανονισµός 5 της ∆Σ SOLAS 74 εισάγεται µια απαίτηση για κάθε 

πλοίο να φερει πληροφορίες (στα αγγλικά) που τίθενται στην διάθεση, κατόπιν 
αιτήσεως, των επιθεωρητών λιµένων που αντιπροσωπεύουν τις Συµβαλλόµενες 
Κυβερνήσεις, δείχνοντας:  

 
.1 τα συµβαλλόµενα µέρη αρµόδια για το διορισµό του προσωπικού πλοίου, όπως 

διαχειρίστριες εταιρείες πλοίων, πρακτορεία επάνδρωσης, υπεργολάβους, 
ενοικιαστές (παραδείγµατος χάριν των καταστηµάτων λιανικών πωλήσεων, των 
χαρτοπαικτικών λεσχών) κ.λπ...  
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.2 τα συµβαλλόµενα µέρη αρµόδια για την απόφαση απασχόλησης του πλοίου 
συµπεριλαµβανοµένου, του χρονοναυλωτή ή του ναυλωτή του «πλοίου γυµνού» ή 
οποιοδήποτε άλλο πρόσωπο που ενεργεί σε τέτοια θέση και 

 
.3 σε περιπτώσεις που χρησιµοποιείται το πλοίο και απασχολείται υπό όρους ενός 

ναυλοσυµφώνου, τις λεπτοµέρειες επαφής εκείνων των συµβαλλόµενων µερών 
συµπεριλαµβανοµένου του χρονοναυλωτή ή του ναυλωτή ταξιδιών  

 
Η «εταιρεία» είναι υποχρεωµένη να ενηµερώνει και να τηρεί την πληροφορία αυτή ενήµερη 
όταν και όπως εµφανίζονται αλλαγές.  
 
Γ.5 Αρχείο των προηγούµενων λιµένων  
 
5.1 Μετά από την εισαγωγή του κώδικα ISPS τα πλοία µπορούν να κληθούν να παρέχουν  
πληροφορίες για το επίπεδο ασφάλειας στο οποίο το πλοίο κινήθηκε τουλάχιστον στους 
τελευταίους δέκα (10) προηγούµενους λιµένες, µαζί µε µια διαβεβαίωση ότι οι κατάλληλες 
διαδικασίες ασφάλειας πλοίου διατηρήθηκαν, και  τα οποιαδήποτε ειδικά ή πρόσθετα µέτρα 
ασφάλειας που λήφθηκαν.  
 
Γ.6 Άλλες πληροφορίες  
 
6.1 Στην παράγραφο 10 του κώδικα ISPS απαιτείται να διατηρείται ένα αρχείο των 
ακόλουθων δραστηριοτήτων στο πλοίο για 5 χρόνια. Ο σκοπός είναι  ότι τέτοια αρχεία 
µπορούν να αποδειχθούν χρήσιµα στις επιθεωρήσεις ασφάλειας Λιµενικών Αρχών. Τα 
αρχεία πρέπει να διατηρηθούν στην επίσηµη γλώσσα εργασίας ή τις γλώσσες του πλοίου. 
Εάν η γλώσσα ή οι γλώσσες  που χρησιµοποιούνται δεν είναι τα αγγλικά, τότε πρέπει να 
περιληφθεί µια µετάφραση στην γλώσσα αυτήν.  
 

.1 κατάρτιση, γυµνάσια και ασκήσεις .   

.2 απειλές ασφάλειας και γεγονότα ασφάλειας  

.3 παραβιάσεις της ασφάλειας  

.4 αλλαγές στο επίπεδο ασφάλειας  

.5 επικοινωνίες σχετικά µε την άµεση ασφάλεια του πλοίου όπως οι συγκεκριµένες 
απειλές στο πλοίο ή στις Λιµενικές Εγκαταστάσεις που ευρίσκεται ή ευρίσκετο το 
πλοίο συµµετέχοντας σε  διεπαφή πλοίου/λιµένα 

.6 εσωτερικός  έλεγχος   και  αναθεωρήσεις  δραστηριοτήτων ασφάλειας    

.7 περιοδική αναθεώρηση της αξιολόγησης της ασφάλειας πλοίου   

.8 περιοδική αναθεώρηση του σχεδίου ασφάλειας πλοίου  

.9 εφαρµογή οποιωνδήποτε τροποποιήσεων στο σχέδιο και  

.10 συντήρηση, βαθµονόµηση και δοκιµή του εξοπλισµού ασφάλειας, εφόσον 
υπάρχει, συµπεριλαµβάνοµένης της δοκιµής του συστήµατος συναγερµού 
ασφάλειας πλοίου.  

 
 Τα αρχεία πρέπει να προστατευθούν από µη εξουσιοδοτηµένη πρόσβαση ή κοινοποίηση. 
Εάν τηρούνται σε µια ηλεκτρονική µορφή, πρέπει να προστατευθούν από τις διαδικασίες 
που στοχεύουν στην παρεµπόδιση της αναρµόδιας διαγραφής, της καταστροφής ή της 
τροποποίησης τους. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Α 
 

ΚΑΤΕΥΘΥΝΤΗΡΙΕΣ Ο∆ΗΓΙΕΣ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΟΝ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟ ΤΩΝ 
ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΙΚΩΝ ΜΕΤΡΩΝ  

 
Το παράρτηµα αυτό παρέχει  οδηγίες σχετικά µε το καθορισµό των προστατευτικών 
µέτρων που µπορούν να εφαρµοστούν σε ένα πλοίο για να επιτύχουν τους σκοπούς και  
τους στόχους εκείνους που καθορίζονται στο παρόν.  
 
Όπου σε έναν πίνακα παρέχονται προστατευτικά µέτρα, η «εταιρεία» µπορεί να επιλέξει το 
κατάλληλο προστατευτικό µέτρο ή συνδυασµό προστατευτικών µέτρων που επιτρέπουν 
στο πλοίο να επιτύχει ένα αποδεκτό επίπεδο προστασίας για κάθε δραστηριότητα ή στόχο.  
 
Εντούτοις, σ΄ ένα πλοίο µπορούν να εξετασθούν τα προστατευτικά µέτρα εκείνα που 
υποδεικνύονται σε έναν πίνακα µε "ΝΑΙ". Παραδείγµατος χάριν, ένα πλοίο µπορεί να 
ελέγχει τις  περιοχές περιορισµένης πρόσβασης. Αυτό µπορεί να ολοκληρωθεί µε τη χρήση, 
ενός ή συνδυασµού προστατευτικών µέτρων στον πίνακα 2. Το κλείδωµα ή η ασφάλιση της 
πρόσβασης σε µια περιοχή περιορισµένης πρόσβασης  µπορεί να είναι ένα παθητικότερο 
προστατευτικό µέτρο και ενδεχοµένως η πιο αξιόπιστη λύση, ενώ χρησιµοποιώντας έναν 
συνδυασµό προσωπικού ασφάλειας και ενός συναγερµού ελέγχου εισόδου µπορεί να 
παρέχει ένα αποδεκτό επίπεδο προστασίας για έναν συγκεκριµένο τύπο πλοίου σε ΕΠΙΠΕ∆Ο 
ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 1.  
 
Τα µέτρα ασφάλειας και οι πρωτοβουλίες µπορούν να ενσωµατωθούν στα υπάρχοντα 
καθήκοντα και ευθύνες των µελών πληρώµατος. Παραδείγµατος χάριν, αυτοί που 
συµµετέχουν σε περιπολίες πυρκαγιάς, ή τυχαία µη καθοριζόµενης διαδροµής στρατηγική 
περιπολία και εκτέλεση φυλακής καταστρώµατος µε περιπόλους µπορούν να εκτελέσουν τα 
καθήκοντα και ευθύνες περιπόλου ασφάλειας κατά τη διάρκεια της κανονικής και 
καθηµερινής εκτέλεσης των υπαρχόντων καθηκόντων τους.  
 
Εξασφάλιση της απόδοσης όλων των καθηκόντων ασφάλειας πλοίου  
 
 1.16 Σχετικά στοιχεία ασφάλειας στα πλοία µπορούν να ενσωµατωθούν στα καθήκοντα και  
ευθύνες όλων των εκτελούντων φυλακή. Τέτοια στοιχεία µπορεί να συµπεριλάβουν, αλλά 
δεν περιορίζονται στη(α):  
 

.1 τεταµένη συνειδητοποίηση που περιλαµβάνει την παρατήρηση και την υποβολή 
αναφορών δυσλειτουργίας εξοπλισµού ασφάλειας, των ύποπτων προσώπων, των 
αντικειµένων, και των δραστηριοτήτων κατά τη διάρκεια των περιπόλων και  

  
.2 πρόσθετα καθήκοντα όπως απαιτείται από το σχέδιο ασφάλειας πλοίου.  

 
 1.2 Ο παρακάτω πίνακας παρέχει τις πρόσθετες οδηγίες σχετικά µε τα προστατευτικά 
µέτρα και διαδικασίες για την εξασφάλιση εκτέλεσης όλων των καθηκόντων ασφάλειας 
πλοίου. 
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Πίνακας 1 

 
 ΕΠΙΠΕ∆Ο ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ  
Προστατευτικό µέτρο  1  2  3  
Όλα τα µέλη πληρώµατος πλοίου αναθεωρούν κανονικά 
και ασκούν τα καθήκοντα και  ευθύνες ασφάλειας  µέ  
γυµνάσια και  κατάρτιση  

ΝΑΙ *  ΝΑΙ *  ΝΑΙ *  

Παροχή  πληροφοριών ασφάλειας σε όλα τα µέλη 
πληρώµατος και οποιοδήποτε  προσωπικό ασφάλειας που 
περιλαµβάνει το επίπεδο ασφάλειας και οποιεσδήποτε 
συγκεκριµένες πληροφορίες απειλής  

Προαι
ρετικό  

ΝΑΙ  ΝΑΙ  

Ο ΑΑΠ  πρέπει κανονικά να επικοινωνήσει µε την Λιµενική 
Εγκατάσταση για συντονισµό προστατευτικών µέτρων  

ΝΑΙ  ΝΑΙ #  ΝΑΙ #  

 
• Τα γυµνάσια και οι ασκήσεις µπορούν να διεξαχθούν κατά κρίση «Εταιρείας»  
      (βλέπε παράγραφο 13.6, 13.7 του Μέρους Β του ISPS Code ).  
# Συντονισµός πρόσθετων προστατευτικών µέτρων.  
 
Ο έλεγχος περιοχών περιορισµένης πρόσβασης περιορισµένων περιοχών προς 
εξασφάλιση ότι µόνο τα εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα έχουν πρόσβαση  
 
 1.3 Στα πλοία µπορούν να καθιερωθούν περιοχές περιορισµένης πρόσβασης για έλεγχο  
πρόσβασης σε βασικές περιοχές. Οι παρακάτω περιοχές µπορεί να υποδειχθούν  ως 
περιοχές περιορισµένης πρόσβασης και µπορούν να απαριθµηθούν στο Σχέδιο ασφάλειας: 
πλοίου 
 

.1 γέφυρα πλοήγησης  
 
.2 σταθµοί ελέγχου και κεντρικός σταθµός ελέγχου  
 
.3 χώροι µηχανηµάτων που περιέχουν τα µηχανήµατα πρόωσης, γεννήτριες και 

σηµαντικά ηλεκτρικά µηχανήµατα, το κύριο και βοηθητικό µηχανισµό πηδαλιουχίας, 
τα µηχανήµατα εξαερισµού και κλιµατισµού και τους παρόµοιους χώρους  

 
.4 χώροι µε πρόσβαση στις δεξαµενές πόσιµου ύδατος, τις αντλίες, ή τις θέσεις 

πολλαπλών επιστοµίων  
 
.5 χώρος αντλιοστασίου φορτίου και  
 
.6 οποιεσδήποτε άλλες περιοχές όπως καθορίζονται από τον Υπεύθυνο Ασφάλειας 

Εταιρείας  στις οποίες η πρόσβαση µπορεί να περιοριστεί για να διατηρηθεί η 
ασφάλεια του πλοίου.  

 
 1.4  Όλες οι περιοχές περιορισµένης πρόσβασης µπορούν να σηµανθούν δείχνοντας ότι η 
περιοχή έχει περιορισµό στην πρόσβαση.  
Οι σηµάνσεις δεν χρειάζεται να είναι ευδιάκριτες στα πρόσωπα εκτός από το πλήρωµα.  
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 1.5 Ο έλεγχος των περιοχών περιορισµένης πρόσβασης µπορεί να ολοκληρωθεί µε τα 
προστατευτικά µέτρα που καθορίζονται στον πίνακα 2. 
 

Πίνακας 2 
 ΕΠΙΠΕ∆Ο ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ  

Προστατευτικό µέτρο 1 2 3 
Κλείδωµα ή ασφάλιση της πρόσβασης  στις περιοχές  
περιορισµένης πρόσβασης @  

Προαι 
ρετικό 

ΝΑΙ ΝΑΙ 

Χρήση του προσωπικού ως φρουρά ή περιπόλοι 
ασφάλειας  

Προαι 
ρετικό 

ΝΑΙ * ΝΑΙ # 
 

Η αύξηση της συχνότητας και της λεπτοµέρειας  ελέγχου  των περιοχών περιορισµένης 
πρόσβασης  µπορεί να συµπεριλάβει:  
* Αφιέρωση του προσωπικού στη φύλαξη ή την επιτήρηση περιοχών περιορισµένης 
πρόσβασης και  
# Τοποθέτηση προσωπικού για συνεχή φρούρηση των περιοχών περιορισµένης 
πρόσβασης  ή/και διορισµό προσωπικού για να επιτηρούν συνεχώς τις περιοχές 
περιορισµένης πρόσβασης και τις περιοχές δίπλα στις περιοχές περιορισµένης 
πρόσβασης.  
@ οι πόρτες στους οδούς διαφυγής πρέπει να µπορούν να ανοίγουν χωρίς κλειδιά από 
την κατεύθυνση για την οποία απαιτείται. διαφυγή . 
 
Τα πρόσθετα προστατευτικά µέτρα για έλεγχο των  περιοχών περιορισµένης πρόσβασης  
µπορούν να συµπεριλάβουν:  
 

.1 χρήση του εξοπλισµού επιτήρησης, όπως κλειστό κύκλωµα τηλεόρασης (CCTV) 
ή 

 
.2 χρήση των αυτόµατων συσκευών ανίχνευσης εισόδου για να προειδοποιήσει 

το πλήρωµα για µη εξουσιοδοτηµένη πρόσβαση  στις περιοχές περιορισµένης 
πρόσβασης.  

 
 1.6 Όταν οι αυτόµατες συσκευές ανίχνευσης εισόδου χρησιµοποιούνται για να ελέγξουν µη 
εξουσιοδοτηµένη  πρόσβαση  στις περιοχές περιορισµένης πρόσβασης, οι αυτόµατες 
συσκευές ανίχνευσης εισόδου µπορούν να:  
 

.1 ενεργοποιήσουν έναν ευδιάκριτο ή/και οπτικό συναγερµό  
 

.2 δείξουν µια θέση που επανδρώνεται συνεχώς ή ελέγχεται και  
 

.3 εξετάζονται τακτικά.  
 
Έλεγχος πρόσβασης στο πλοίο  
 
 1.7 Κατά εφαρµογή των προστατευτικών µέτρων τα παρακάτω σηµεία πρόσβασης 
µπορούν να εξετασθούν:  
 

.1 σκάλες  



ΥΕΝ/ΚΝΠ/∆ΙΚΑΠΛ                                                                                                  
Εγκ. ISPS 01 
 

Εκδόθηκε από Εγκρίθηκε από Έκδοση: Τροποποίηση:  Ηµερ/νία: 
Χ. ΡΟΥΚΗΣ  1 0 30-5-2003 

Σελίδα 45 από 75 

 

 
.2 δίοδοι  

 
.3 πλευρικά παράθυρα 

 
.4 παρακείµενες αποβάθρες και  

 
.5 άλλα σηµεία πρόσβασης που προσδιορίζονται στην αξιολόγηση της ασφάλειας 

πλοίων.  
 
1.8 Τα πλοία µπορούν να εφαρµόσουν τα προστατευτικά µέτρα ή συνδυασµό 
προστατευτικών µέτρων που παρέχονται στον παρακάτω πίνακα για να ελέγξουν 
την πρόσβαση στο πλοίο.  
 

Πίνακας 3 
 

 ΕΠΙΠΕ∆Ο ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ  
Προστατευτικό µέτρο  1  2  3  

Τα σηµεία πρόσβασης είναι ασφαλισµένα@ κανονικά 
ή συνεχώς για να αποτρέψουν µη εξουσιοδοτηµένη 
πρόσβαση  

ΝΑΙ 
 

ΝΑΙ # ΝΑΙ # 

∆ιέξοδοι πρόσβασης στο ανοικτό κατάστρωµα, χώροι 
αποθήκευσης, και πόρτες στους κανονικούς µη 
επανδρωµένους χώρους (όπως οι αποθήκες, οι χώροι 
βοηθητικών µηχανηµάτων, κ.λπ....) µπορούν να είναι 
κλειδωµένα@ ή προφυλάξεις που λαµβάνονται για να 
αποτρέψουν την µη εξουσιοδοτηµένη πρόσβαση  

ΝΑΙ ΝΑΙ ΝΑΙ 

Περιορισµό εισόδου στο πλοίο σε έναν ελάχιστο 
αριθµό σηµείων πρόσβασης + 

Προαι 
ρετικό 

ΝΑΙ  ΝΑΙ *  

Συντονισµός µε την Λιµενική Εγκατάσταση  για 
επέκταση του έλεγχου πρόσβασης πέρα από την 
άµεση περιοχή του πλοίου  

Προαι 
ρετικό 

ΝΑΙ  ΝΑΙ  
 

* Είσοδος ορίου σε ένα ενιαίο σηµείο πρόσβασης.  
@ οι πόρτες στις οδούς διαφυγών πρέπει να µπορούν να ανοίγουν χωρίς κλειδιά από 
την κατεύθυνση όπου απαιτείται διαφυγή.  
+ Ενώ δεν περιορίζεται η έξοδος από το πλοίο σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης.  
#  ∆ιορισµό πρόσθετου προσωπικού στα κατάλληλα σηµεία πρόσβασης όπως 
υποδεικνύεται στο σχέδιο ασφάλειας.  

 
 
1.9 Η πρόσβαση µπορεί να µην επιτραπεί σε οποιοδήποτε πρόσωπο που αρνείται να 
υποβληθεί σε επαλήθευση ή επιθεώρηση ασφάλειας σε ένα σηµείο της πρόσβασης. Κάθε 
πρόσωπο που δεν του επιτρέπεται  είσοδος λόγω άρνησης ελέγχου µπορεί να προσδιοριστεί 
και να αναφερθεί  στις αρµόδιες αρχές.  
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Έλεγχος των περιοχών καταστρώµατος και των περιοχών που περιβάλλουν το 
πλοίο  
 
 1.10 Οι ικανότητες του πλοίου περιλαµβάνουν κανονικά τη δυνατότητα εκτέλεσης ελέγχου 
πάντα και σε όλες τις περιπτώσεις.  
 
 1.11 Έλεγχος των περιοχών καταστρώµατος και των περιοχών που περιβάλλουν το πλοίο 
για να προσδιορισθούν και να ληφθούν τα προληπτικά µέτρα κατά των γεγονότων 
ασφάλειας που τα πλοία µπορούν να επιτύχουν µε τη χρήση:  
 

.1 εξοπλισµού, όπως συναγερµοί και το CCTV ή  
 

.2 προσωπικού όπως οι περίπολοι ασφάλειας.  
 

Πίνακας 4 
 ΕΠΙΠΕ∆Ο ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ  

Προστατευτικό µέτρο  1  2  3  
Χρήση επιφυλακών ασφάλειας ή/και περιπόλων 
ασφάλειας  

Προαι 
ρετικό  

ΝΑΙ  ΝΑΙ *  

Εκτέλεση περιπολιών από τη θάλασσα µε σκάφη Προαι 
ρετικό  

Προαι 
ρετικό  

ΝΑΙ *  

Χρήση ∆υτών για επιθεώρηση των υποθαλάσσιων 
δοµών αποβάθρων πριν από την άφιξη του πλοίου, 
κατά την άφιξη του πλοίου, και σε άλλες περιπτώσεις 
που κρίνονται απαραίτητες  

Προαι 
ρετικό   

Προαι 
ρετικό   

ΝΑΙ  

* Αύξηση του αριθµού και της συχνότητας:  
.1 περίπολοι ασφάλειας για εξασφάλιση συνεχούς έλεγχου και  
.2 περιπολίες µε πλοία για εξασφάλιση συνεχούς έλεγχου.  
 
1.12 Στα πλοία µπορεί να εξετασθεί ο φωτισµός  των σηµείων καταστρώµατος και 
πρόσβασης στο πλοίο ενώ διενεργούνται οι δραστηριότητες διεπαφών πλοίων/ Λιµενικής 
Εγκατάστασης. Στα πλοία µπορεί να συντονισθεί ο φωτισµός µε άλλες δραστηριότητες που 
περιλαµβάνονται στη διεπαφή πλοίων/λιµενικής εγκατάστασης. Ενώ ευρίσκεται εν πλώ, στα 
πλοία µπορεί να εξετασθεί η χρήση του µέγιστου διαθέσιµου φωτισµού  σύµφωνα µε την 
ασφαλή ναυσιπλοΐα. Ένα πλοίο µπορεί να εξετάσει τα εξής στην καθιέρωση του 
κατάλληλου επιπέδου και της θέσης του φωτισµού:  
 

.1 να µπορούν τα µέλη πληρώµατος γενικά να βλέπουν πέρα από το πλοίο, και από 
τα δύο µέρη, από πλευρά αποβάθρας και από πλευρά της θάλασσας και  

 
.2 η κάλυψη περιλαµβάνει κανονικά την περιοχή σε και γύρω από το πλοίο.  

 
 1.13 Σε αυξηµένα ΕΠΙΠΕ∆Α ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ, ο πρόσθετος φωτισµός µπορεί να συντονιστεί µε 
την Λιµενική Εγκατάσταση για παροχή πρόσθετου φωτισµού στην ακτή. Ο πρόσθετος 
φωτισµός µπορεί να συµπεριλαµβάνει:  
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.1 χρήση  συσκευών φωτισµού εστίασης και προβολέων για να ενισχυθεί η 
ορατότητα του καταστρώµατος και των περιοχών που περιβάλλουν το πλοίο και 

 
.2 χρήση του φωτισµού για να ενισχυθεί η ορατότητα του νερού που περιβάλει το 

πλοίο και της ίσαλου γραµµής.  
 
Έλεγχος της επιβίβασης των προσώπων και των προσωπικών τους ειδών  
 
 1.14 Έλεγχος της επιβίβασης  προσώπων και των προσωπικών τους ειδών για την επαρκή 
ταυτοποίηση και λήψη προληπτικών µέτρων ενάντια στα γεγονότα ασφάλειας µπορεί να 
συµπεριλάβουν τα προστατευτικά µέτρα που παρέχονται στον ακόλουθο πίνακα.  
 

Πίνακας 5 
 ΕΠΙΠΕ∆Ο ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 

Προστατευτικό µέτρο 1 2 3 
Ελέγξτε  τους λόγους που το προσωπικό επιβιβάζεται 
στο πλοίο µε τη χρήση  εισιτηρίων,  καρτών 
επιβίβασης,  ταυτοτήτων, εντολών εργασίας, ή άλλων 
µέσων  

ΝΑΙ 
 

ΝΑΙ ΝΑΙ 

Θετικά προσδιορίστε τα µέλη πληρώµατος, επιβάτες, 
προµηθευτές, επισκέπτες, και άλλο προσωπικό πριν 
από κάθε επιβίβαση  

ΝΑΙ 
 

ΝΑΙ ΝΑΙ 

Αφιχθέν πλήρωµα ελέγχεται για έγκριση να 
υπηρετήσει στο πλοίο  

ΝΑΙ 
 

ΝΑΙ ΝΑΙ 

Επιθεώρηση των προσώπων, αποσκευών, 
χειραποσκευών, και  προσωπικών εργαλείων για 
απαγορευµένα όπλα, εµπρηστικές, και εκρηκτικές 
ύλες  

ΝΑΙ # 
 

ΝΑΙ @ ΟΛΟΙ 

Ενηµερώσεις ασφάλειας που παρέχονται σε όλους 
τους επιβάτες, πριν από την αναχώρηση, για 
οποιεσδήποτε συγκεκριµένες απειλές και την ανάγκη 
για την επαγρύπνηση και την υποβολή αναφορών 
των ύποπτων προσώπων,  αντικειµένων, ή των 
δραστηριοτήτων  

Προαι 
ρετικό 

 

ΝΑΙ ΝΑΙ * 

∆ιορίστε το προσωπικό για  φρούρηση οριζόµενων 
περιοχών επιθεώρησης  

Προαι 
ρετικό 

 

ΝΑΙ ΝΑΙ 

Περιορισµός εισόδου µόνο στους επιβάτες και στα  
µελη πληρώµατος  

Προαι 
ρετικό 

 

Προαι 
ρετικό 

ΝΑΙ 

Συνοδεία όλων των φορέων παροχής υπηρεσιών ή 
άλλο προσωπικό που απαιτείται να παρέχει 
ουσιαστικές υπηρεσίες στο πλοίο  

Προαι 
ρετικό 

Προαι 
ρετικό 

ΝΑΙ 
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* Οι ενηµερώσεις ασφάλειας παρέχονται γενικά σε όλους τους επιβάτες, πριν από κάθε 
επιβίβαση και την αποβίβαση.  
# Αυτό µπορεί να ολοκληρωθεί από την τυχαία  επιθεώρηση s, όπως 5-20% ή κάποια 
άλλη µέθοδος που εξετάζεται στο σχέδιο ασφάλειας πλοίων.  
 @Αυξήστε τη συχνότητα, όπως 25-50%, και λεπτοµέρεια  της επιθεώρησης.  
 
1.15 Πρέπει να υποδειχθούν οι περιοχές για επιθεώρηση των αποσκευών, χειραποσκευών, 
και των προσωπικών αντικειµένων.  
Οι προσβάσεις από και προς αυτές τις περιοχές πρέπει να ελεγχθούν για το διαχωρισµό των 
επιθεωρηµένων πρόσωπων και των αντικειµένων από τα µη επιθεωρηµένα πρόσωπα και  
αντικείµενα.  
 
 1.16 Ο σκοπός της επιθεώρησης για τους ιδιωτικούς φορείς είναι να εξασφαλιστεί η 
προσωπική ασφάλειά τους και ασφάλεια της ιδιοκτησίας τους. Σκοπός τέτοιων 
επιθεωρήσεων είναι να εξασφαλισθεί ότι δεν υπάρχουν εµπρηστικές συσκευές, εκρηκτικές 
ύλες, ή άλλα στοιχεία που θέτουν έναν πραγµατικό κίνδυνο της βίας ή µια απειλή στην 
ασφάλεια. Οι επιθεωρήσεις µπορούν να περιοριστούν και να µη γίνουν περισσότερο 
διεισδυτικές σε ότι είναι απαραίτητο για να προστατεύσουν από τον κίνδυνο της 
δολιοφθοράς ή  παρόµοιες πράξεις καταστροφής ή  βίας. Η επιθεώρηση µπορεί, εντούτοις, 
να είναι εύλογα αποτελεσµατική για να ανακαλύψει τις εµπρηστικές συσκευές, τα όπλα, τις 
εκρηκτικές ύλες, και άλλα µέσα καταστροφής. Οι τεχνικές επιθεώρησης µπορεί να 
συµπεριλάβουν, αλλά δεν περιορίζονται, µαγνητόµετρα, φυσική εξέταση του προσώπου ή 
των αντικειµένων οπτικά ή µέσω της χρήσης των εκπαιδευµένων ζώων, των ηλεκτρονικών 
συσκευών, ή του συνδυασµού µεθόδων.  
 
Εποπτεία διαχείρισης φορτίου και εφοδίων του πλοίου  
 
 1.17 Οι εταιρείες µπορούν να χρησιµοποιήσουν τον παρακάτω πίνακα ως καθοδήγηση 
σχετικά µε την εποπτεία διαχείρισης φορτίου και εφοδίων και πετρελεύσεων του πλοίου για 
να προσδιορίσουν επαρκώς και να πάρουν τα προληπτικά µέτρα κατά των γεγονότων 
ασφάλειας. 

 
Πίνακας 6 

 ΕΠΙΠΕ∆Ο ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ  
Προστατευτικό µέτρο 1 2 3 

Ελέγξτε το µη-συσκευασµένο φορτίο σε 
αντιπαραβολή µε το δηλωτικό φορτίο  

ΝΑΙ # ΟΛΟΙ ΟΛΟΙ 

Ελέγξτε τους αριθµούς αναγνώρισης 
εµπορευµατοκιβωτίων, των φορτωµένων  
εµπορευµατοκιβωτίων, αντιπαραβολή µε το δηλωτικό 
φορτίο   

ΟΛΟΙ ΟΛΟΙ ΟΛΟΙ 

Ελέγξτε τους αριθµούς αναγνώρισης 
εµπορευµατοκιβωτίων των κενών  
εµπορευµατοκιβωτίων αντιπαραβολή µε το δηλωτικό 
φορτίο  

ΝΑΙ # 
 

ΟΛΟΙ ΟΛΟΙ 

Επιθεώρηση των  εφοδίων του πλοίου  ΝΑΙ # ΝΑΙ + ΟΛΟΙ 
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# Αυτό µπορεί να ολοκληρωθεί από την τυχαίο ελεγχο, όπως 25-50% του φορτίου.  
+ Αυξήστε τη συχνότητα και τη λεπτοµέρεια  της επιθεώρησης, όπως 25-50%,  
  
 
1.18 Η επαλήθευση και  η επιθεώρηση  του  φορτίου και των εφοδίων του πλοίου µπορούν 
να ολοκληρωθούν:  
 

.1 οπτική και φυσική εξέταση  
 
.2 χρήση του εξοπλισµού scanning/ανίχνευσης, των µηχανικών συσκευών, ή σκύλων ή  
.3 συντονισµός µε το ναυλωτή ή άλλο αρµόδιο συµβαλλόµενο µέρος µέσω µιας 

συναφθείσης συµφωνίας και των διαδικασιών.  
Σε αυξηµένα  ΕΠΙΠΕ∆Α ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ, η λεπτοµέρεια των ανωτέρω µεθόδων µπορεί να 
αυξηθεί σε σχέση  µε την απειλή.  
 
Εξασφάλιση ότι η επικοινωνία ασφάλειας συγκεκριµένου  λιµένα- είναι εύκολα 
διαθέσιµη  
 
1.19 Τα πλοία εξασφαλίζουν τακτικά ότι τα µέσα επικοινωνίας για αναφορά συµβάντων 
που  απειλούν την ασφάλεια του πλοίου είναι:  
 

.1 συντηρηµένα  και λειτουργικά  
 
.2 εύκολα διαθέσιµα  
 
.3 ικανά για επικοινωνίες µέσα στο πλοίο, µε την Λιµενική Εγκατάσταση , και µε το 

κατάλληλο προσωπικό επιβολής νόµου και  
 
.4 ικανά να αναµεταδώσουν τις ουσιαστικές πληροφορίες σχετικές µε τη φύση και την 

έκταση της απειλής.  
 
 1.20 Σε αυξηµένα  ΕΠΙΠΕ∆Α ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ, τα πλοία µπορούν να ενισχύσουν τους τρόπους 
επικοινωνίας τους να αναφέρουν τις πράξεις που απειλούν την ασφάλεια του πλοίου όπως 
προβλέπεται στον παρακάτω πίνακα.  
 

Πίνακας 7 
 ΕΠΙΠΕ∆Ο ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 

Προστατευτικό µέτρο  1  2  3  
Εκτελέστε τους κανονικούς ελέγχους επικοινωνιών  Προαι 

ρετικό  
ΝΑΙ  ΝΑΙ  

Παρέχετε έναν εφεδρικό τρόπο επικοινωνίας  Προαι 
ρετικό   

ΝΑΙ  ΝΑΙ #  

#  Παρέχετε έναν επιπρόσθετο πολλαπλό τρόπο επικοινωνίας  
 
Σηµειώσεις:________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
__________________________________________________________________________
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Β 
Κατευθυντήριες οδηγίες αναφορικά µε την διενέργεια αξιολογήσεων 

ασφάλειας πλοίων 
 
1. Βασικές έννοιες κινδύνου για λόγους αξιολόγησης της ασφάλειας 
 

1.1 Μια πρακτική εξήγηση του κινδύνου  
 

Για τους σκοπούς του παρόντος έχουµε επιλέξει µία  γνωστή πρακτική 
κατάσταση για να εξηγήσουµε την έννοια του όρου «κίνδυνος». Το θέµα 
αφορά τον τραυµατισµό ενός πεζού που προήλθε από ένα ατύχηµα µε 
αυτοκίνητο διασχίζοντας διαφορετικούς τύπους δρόµων. Αυτό αφορά βασικά 
τη σοβαρότητα του ατυχήµατος και τη συχνότητά του. Το µεν πρώτο 
αναφέρεται στη συνέπεια του ατυχήµατος, ή απλά "C", ενώ η συχνότητα 
αναφέρεται στην πιθανότητα ατυχήµατος που εµφανίζεται, ή απλά "P". Είναι 
χρήσιµο να σχεδιαστεί η συνέπεια σε σχέση µε την πιθανότητα του 
περιστατικού για µια σειρά σεναρίων (Σχήµα 1) και ως χαρακτηριστικά σενάρια 
επιλέγονται τα παρακάτω:  
 
Σενάριο  1: Κεντρικοί  οδοί πόλεων  

 
Μπορεί εύκολα να παρατηρηθεί ότι πολλοί άνθρωποι θα προσπαθήσουν να 
διασχίσουν σηµεία κεντρικών οδών πόλεων τυχαία αντί να αναµένουν το 
"πράσινο" στις οδικές συνδέσεις ή στα καθορισµένα ειδικά σηµεία διαβάσεων 
πεζών. ∆εδοµένου ότι η ταχύτητα της κυκλοφορίας είναι γενικά αρκετά 
χαµηλή, οι πεζοί µπορούν κανονικά να αποφύγουν το ατύχηµα µε προσεκτικό 
συγχρονισµό και γρήγορη διέλευση, επειδή ένας οδηγός που πλησιάζει 
επιβραδύνει εθελοντικά. Συγχρόνως, όµως, ο αριθµός πεζών που προσπαθούν 
να διασχίσουν τις οδούς κατ' αυτό τον τρόπο είναι µεγάλος, και έτσι ο αριθµός 
ατυχηµάτων θα είναι αντίστοιχα υψηλός αν και οι τραυµατισµοί που 
υφίστανται δεν είναι γενικά πάρα πολύ σοβαροί. Με άλλα λόγια, η συνέπεια 
(C) είναι χαµηλή, αλλά η πιθανότητα, του περιστατικού (P) είναι υψηλή. Η 
θέση αυτού του σεναρίου απεικονίζεται στο διάγραµµα C v P από το σηµείο 1 
στο Σχήµα 1. 
 
Σενάριο 2:  Αστικές εθνικές οδοί  
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Η ταχύτητα της κυκλοφορίας στους δρόµους αυτούς είναι αρκετά υψηλή και 
οι περισσότεροι πεζοί θα προσπαθήσουν να τους διασχίσουν στις διαβάσεις 
που ελέγχονται από τα φώτα κυκλοφορίας ή µε τη βοήθεια µιας γέφυρας για 
πεζούς.  

Κατά συνέπεια ο αριθµός ατυχηµάτων είναι χαµηλότερος απ' ότι στο σενάριο 
1, αλλά τα ατυχήµατα αυτά που εµφανίζονται τείνουν να είναι αρκετά 
σοβαρά. Αυτό σηµαίνει ότι η συνέπεια (C) είναι υψηλότερη απ'ό,τι στο 
προηγούµενο σενάριο, αλλά η πιθανότητα του περιστατικού (P) είναι 
χαµηλότερη. Η θέση αυτού του σεναρίου απεικονίζεται στο διάγραµµα C v P 
από το σηµείο 2.  

Σενάριο 3:  Αυτοκινητόδροµοι υψηλής ταχύτητας  

 
Πολλοί λίγοι άνθρωποι προσπαθούν να διασχίσουν έναν αυτοκινητόδροµο 

µε τα πόδια λόγω της ταχύτητας της κυκλοφορίας. Εντούτοις, εάν γίνει µια 
τέτοια προσπάθεια και δηµιουργηθεί ένα ατύχηµα, είναι πιθανό να οδηγήσει 
σε πολύ σοβαρό τραυµατισµό ή ακόµα και θάνατο. Στην περίπτωση αυτή η 
συνέπεια (C) είναι πολύ υψηλή, αλλά η πιθανότητα του περιστατικού (P) είναι 
εξαιρετικά χαµηλή. Η θέση αυτού του σεναρίου απεικονίζεται στο διάγραµµα C 
v P από το σηµείο 3.  

 
Από τα τρία αυτά σηµεία µπορεί να διέλθει µια καµπύλη, η οποία τείνει να 

δείξει ότι η πιθανότητα ενός ατυχήµατος που εµφανίζεται είναι σχεδόν 
αντιστρόφως ανάλογη προς τη συνέπειά του. Κατά συνέπεια πολύ λίγοι πεζοί 
θα προσπαθήσουν να διασχίσουν έναν αυτοκινητόδροµο επειδή οποιοδήποτε 
ατύχηµα συνέβαινε θα ήταν πολύ σοβαρό, ή ακόµα και µοιραίο. Αφ' ετέρου, 
ένας µεγάλος αριθµός διαβάσεων πεζών κεντρικών οδών πόλεων τα πιθανά 
ατυχήµατα που προκαλούνται εκεί γίνονται αντιληπτά και είναι λιγότερο 

σοβαρά. Η σχέση µεταξύ του C και του P προσεγγίζεται ως εξής:  C∝   
P
1

 

(ή η συνέπεια είναι αντιστρόφως ανάλογη προς την πιθανότητα του 
περιστατικού.)  
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Με µαθηµατικούς όρους η σχέση αυτή γίνεται: C = 
P

Constant
 

 

Εάν η σταθερά συµβολιστεί µε το R έχουµε: C=
P
R

 

ή: R = P x  C …………………………………………………..(Εξίσωση 1) 
 
Στη σταθερά R δίνεται συνήθως το όνοµα κίνδυνος.  

 
 

Σχήµα 1. Συνέπειες  και  πιθανότητα  
 
Ο κίνδυνος εκφράζεται γενικά ως προϊόν της χρονικής συνέπειας συχνότητας 
(π.χ., γεγονότα ετησίως) (π.χ., µοιραία περιστατικά ανά γεγονός, ευρώ ανά 
γεγονός, βαρέλια διαρροή πετρελαίου ανά γεγονός). Για τη δυνατότητα 
σχετικά σπάνια γεγονότα να εµφανιστούν σε ένα συγκεκριµένο χρονικό 
πλαίσιο, η συχνότητα αντικαθίσταται συνήθως από την πιθανότητα ενός 
γεγονότος σε εκείνο το χρονικό πλαίσιο.  
 
Για τους σκοπούς της παρούσης οδηγίας παρακάτω προσδιορίζονται τα 
στοιχεία που προαναφέρθηκαν σε εφαρµογή µε έκνοµες ενέργειες. 
Η συνέπεια είναι το ποσό των πιθανών αποτελεσµάτων της επίθεσης που δίνει 
το σενάριο. Αυτές οι συνέπειες µπορούν να συµπεριλάβουν όλες ή µερικές από 
διάφορες κατηγορίες αποτελεσµάτων (π.χ., θάνατος/ζηµία, οικονοµικές 
επιδράσεις, περιβαλλοντικές επιπτώσεις), εποµένως η γενική συνέπεια είναι το 
ποσό εκείνων των αποτελεσµάτων, τα οποία µπορούν να παρουσιαστούν 
όπως:  

∑C  =C θάνατος/ζηµία + C οικονοµική + C περιβάλλον +…............ (Εξίσωση 2) 
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Η συνέχεια της ανωτέρω εξίσωσης δείχνει ότι για οποιαδήποτε δεδοµένη 
αξιολόγηση κινδύνου µπορούν να υπάρξουν άλλες κατηγορίες συνέπειας (π.χ., 
αντίκτυπος στην εθνική υπεράσπιση, συµβολικά αποτελέσµατα) που είναι 
ενδιαφέρουσες στο   φορτέα που εκτελεί την αξιολόγηση του κινδύνου. 
Επίσης, έχοντας την ικανότητα να προσθήκης συνεπειών ο φορέας µπορεί να 
εκφράσει όλες τις συνέπειες στις ίδιες µονάδες (π.χ., νοµισµατικές µονάδες) ή 
µπορεί να καθορίσει τα αντίτιµα εργασίας (π.χ., ισοδύναµα "επίπεδα πόνου") 
για κάθε τύπο συνέπειας.  
Η συχνότητα  Στις αξιολογήσεις του κινδύνου εκτός από τις εφαρµογές 
ασφάλειας, η πιθανότητα στην εξίσωση 1 υπολογίζεται χαρακτηριστικά από τα 
ιστορικά στοιχεία ή υπολογίζεται βασισµένη στην πιθανότητα των 
συνδυασµών εξωτερικών γεγονότων, ανθρώπινων λαθών, και 
αποτυχιών συστηµάτων /εξοπλισµού που πρέπει να εµφανιστούν για 
τις συνέπειες που πραγµατοποιούνται. Εντούτοις, για λόγους ασφάλειας, 
η πιθανότητα ενός σεναρίου αξιολογείται γενικά µε την εξέταση της 
συγκεκριµένης απειλής στην ασφάλεια του πλοίου και την τρωτότητα του 
πλοίου σε εκείνη την απειλή. Αυτό µπορεί να παρουσιαστεί όπως:  
P = T x  V ............................................................................ (Εξίσωση 3) 
όπου 
T = απειλή 
 
V = τρωτότητα 
 
Η απειλή αντιπροσωπεύει την πιθανότητα µιας επίθεσης  που βασίζεται 
στην ύπαρξη της πληροφόρησης και υπό το κράτος της ναυτικής 
συνειδητοποίησης. Για τη ναυτική ασφάλεια, η απειλή απεικονίζεται στον 
καθορισµό του επιπέδου ασφάλειας και στην προσέγγιση ότι τα µέτρα 
ασφάλειας προγραµµατίζονται διαφορετικά για διάφορα επίπεδα ασφάλειας. Σε 
µια λεπτοµερή αξιολόγηση της ασφάλειας, µπορεί να γίνει µια εκτίµηση της 
απειλής και να χρησιµοποιηθεί για να αξιολογηθεί καλύτερα η πιθανότητα µιας 
επίθεσης. Εντούτοις, για µια απλουστευµένη προσέγγιση αξιολόγησης της 
ασφάλειας πλοίου που περιγράφεται εδώ, το επίπεδο απειλής θεωρείται 
ως σταθερό, έτσι ο κίνδυνος αξιολογείται βασισµένος στις διαφορές στην 
τρωτότητα και στην συνέπεια για κάθε σενάριο που εξετάζεται. Εάν 
ένας διαχειριστής πλοίου έχει τις πληροφορίες που του επιτρέπουν να κρίνει 
τον σχετικό κίνδυνο για συγκεκριµένα πλοία ή για συγκεκριµένα ταξίδια, οι 
πληροφορίες αυτές µπορούν επίσης να χρησιµοποιηθούν από την οµάδα 
αξιολόγησης της ασφάλειας ως µια άλλη πτυχή για να ταξινοµήσουν το 
σχετικό κίνδυνο πλοίου της «Εταιρείας». 
 
Η τρωτότητα είναι η πιθανότητα της επιτυχίας  µιας επίθεσης και 
αξιολογείται εξετάζοντας τους παράγοντες που συµβάλλουν στην τρωτότητα 
του πλοίου. Τέσσερα στοιχεία που χρησιµοποιούνται συνήθως για την 
αξιολόγηση της τρωτότητας των περιουσιών είναι: διαθεσιµότητα, 
δυνατότητα πρόσβασης, οργανική ασφάλεια, και αντοχή πλοίου. 
Εντούτοις, στην απλουστευµένη προσέγγιση αξιολόγησης που καθορίζεται 
εδώ, µόνο η δυνατότητα πρόσβασης και η οργανική ασφάλεια εξετάζονται. 
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Αυτό εστιάζει στις πτυχές της τρωτότητας πέρα από τις οποίες ο διαχειριστής 
πλοίου έχει τον περισσότερο έλεγχο. 
 
2. ∆ΙΑ∆ΙΚΑΣΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΤΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΠΛΟΙΟΥ 
 
Γενικά έχει συµφωνηθεί ότι η λήψη αποφάσεων που βασίζεται στον κίνδυνο 
(βλέπε προηγούµενη παράγραφο) είναι ένα από τα καλύτερα εργαλεία για την 
ολοκλήρωση µιας αξιολόγησης της ασφάλειας και για τον καθορισµό των 
κατάλληλων µέτρων ασφάλειας για ένα πλοίο. Η λήψη αποφάσεων που 
βασίζεται στον κίνδυνο είναι µια συστηµατική και αναλυτική διαδικασία για να 
εξετασθεί  η πιθανότητα εάν µια παραβίαση ασφάλειας θα θέσει σε κίνδυνο 
µια περιουσία , ένα άτοµο, ή µια λειτουργία και για να προσδιορισθούν οι 
ενέργειες ώστε να µειωθεί η τρωτότητα και να µετριαστούν οι 
συνέπειες µιας παραβίασης ασφάλειας.  
 
Μια αξιολόγηση της ασφάλειας είναι µια διαδικασία που προσδιορίζει τις 
αδυναµίες στις φυσικές δοµές, τα συστήµατα προστασίας προσωπικού, τις 
διαδικασίες, ή άλλες περιοχές που µπορούν να οδηγήσουν σε µια παραβίαση 
ασφάλειας, και µπορούν να προτείνουν  επιλογές για να αποβληθούν ή να 
µετριαστούν οι αδυναµίες αυτές. Παραδείγµατος χάριν, µια αξιολόγηση της 
ασφάλειας µπορεί να αποκαλύψει τις οργανικές αδυναµίες στα συστήµατα 
ασφάλειας ή µη προστατευµένα σηµεία πρόσβασης όπως η σκάλα πιλότου που 
δεν έχει ανυψωθεί ή πλευρικά ανοίγµατα που δεν έχουν ασφαλισθεί ή 
ελεγχθεί µετά από την φόρτωση εφοδίων. Για να µετριαστεί η απειλή 
αυτή, ένα πλοίο θα πρέπει να εφαρµόσει  διαδικασίες για να 
εξασφαλισθεί ότι τέτοια σηµεία πρόσβασης  ασφαλίζονται και 
ελέγχονται µε κάποια µέσα. Μια άλλη ενίσχυση ασφάλειας  είναι να 
τοποθετηθούν  µηχανισµοί κλειδώµατος ή/και  πλέγµα καλωδίων στις πόρτες 
και τα παράθυρα που παρέχουν  πρόσβαση  στις περιοχές περιορισµένης 
πρόσβασης για να αποτρέψουν στο µη εξουσιοδοτηµένο προσωπικό την 
είσοδο σε τέτοιους χώρους. Τέτοιες αξιολογήσεις µπορούν να προσδιορίσουν 
τις τρωτότητες στις λειτουργίες πλοίων, την ασφάλεια προσωπικού, και τη 
φυσική και τεχνική ασφάλεια.  
 
Παρακάτω παρουσιάζεται ένας απλουστευµένος τρόπος αξιολόγησης της 
ασφάλειας που βασίζεται στο κίνδυνο που µπορεί να επεξεργαστεί περαιτέρω 
και να προσαρµοστεί στα συγκεκριµένα πλοία. Η διαδικασία και τα 
αποτελέσµατα µπορούν να τεκµηριωθούν κατά το στάδιο εκτέλεσης της 
αξιολόγησης. Ένα παράδειγµα παρέχεται στον πίνακα 5 στο πώς  
τεκµηριώνεται η διαδικασία και τα αποτελέσµατα.  
 
 
 
 
 
 
 
 

1. Επιλέξτε ένα  
    σενάριο 
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5. Εφαρµόστε  
στρατηγική µετριασµού  
(προστατευτικά µέτρα) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2.1   1ο ΒΗΜΑ: ΠΙΘΑΝΕΣ ΑΠΕΙΛΕΣ  
 
Για την έναρξη µιας αξιολόγησης  µια «εταιρεία» πρέπει να εξετάσει ένα 
σενάριο επίθεσης  που αποτελείται από µια πιθανή απειλή στο πλοίο κάτω από  
συγκεκριµένες περιστάσεις. Είναι σηµαντικό ότι το σενάριο ή τα σενάρια είναι 
µέσα στη σφαίρα της δυνατότητας και, τουλάχιστον καλύπτει γνωστές 
ικανότητες και προθέσεις όπως παρέχεται από µια αξιολόγηση του κινδύνου. 
Παραδείγµατος χάριν, µια βάρκα που περιέχει  εκρηκτικές ύλες (ένα 
συγκεκριµένο σενάριο επίθεσης) εµβολίζει ένα ∆εξαµενόπλοιο (στόχος) που  
εξέρχεται από ένα σηµείο («µπούκα» π.χ)  (συγκεκριµένη περίσταση) είναι ένα 
αξιόπιστο σενάριο. Μπορεί να είναι λιγότερο αξιόπιστο µε ένα δια χειρός 
βλήµα που εκτοξεύθηκε από µια απόσταση σε ένα µεγάλο ∆εξαµενόπλοιο 
όπου  µπορούσε σκόπιµα να βυθίσει το πλοίο που  εξέρχεται από ένα στενό 
σηµείο («µπούκα» π.χ)  .  
 
Ο αριθµός σεναρίων αφήνεται στην κρίση της «Εταιρείας» του πλοίου. Σε µια 
αρχική αξιολόγηση πρέπει να εξετασθούν τουλάχιστον εκείνα τα 
σενάρια που παρέχονται στον Πίνακα 1 δίνοντας έµφαση  στο σενάριο 

2. Αξιολογήστε/σηµειώστε  
σενάριο από την άποψη 
πιθανής συνέπειας (πίνακας 2) 

3. Αξιολογήστε/σηµειώστε το 
σενάριο από την άποψη της 
τρωτότητας του πλοίου 
(πίνακας 3) 

4. Καθορίστε εάν το σενάριο 
απαιτεί µια στρατηγική 
µετριασµού  
(πίνακας 4) 

Επαναλάβετε τη διαδικασία έως ότου 
έχουν αξιολογηθεί όλα  τα µοναδικά 
σενάρια. 
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χειρότερης περίπτωσης, και τα πιθανότερα σενάρια. Θα πρέπει να ληφθεί 
µέριµνα για την αποφυγή υπερβολικών σεναρίων που οδηγούν σε χαµηλές 
συνέπειες. ∆ευτερεύουσες παραλλαγές του ίδιου σεναρίου επίσης δεν πρέπει 
να αξιολογηθούν χωριστά εκτός αν υπάρχουν µετρήσιµες διαφορές στις 
συνέπειες. 
 

Πίνακας 1: Εννοιολογικός κατάλογος σεναρίων 
Χαρακτηριστικοί τύποι σεναρίων  Παράδειγµα εφαρµογής 

α. Βλάβη/καταστροφή 
του πλοίου µε  
εκρηκτικές ύλες  

Ο εισβολέας φυτεύει εκρηκτικές 
ύλες. 
 

 
β. Βλάβη/καταστροφή 
του πλοίου µέσω 
κακόβουλων 
διαδικασιών/πράξεων  

• Ο εισβολέας παίρνει τον έλεγχο 
ενός πλοίου και το προσαράζει 
ή συγκρούεται µε κάτι σκόπιµα.  

• Ο εισβολέας ανοίγει σκόπιµα τα 
επιστόµια για να απελευθερώσει 
βλαβερό υλικό  

Γ. ∆ηµιουργία 
επιβλαβούς 
περιστατικού ρύπανσης    
χωρίς  καταστροφή του 
πλοίου  

• Ο εισβολέας ανοίγει τα 
επιστόµια/εξαεριστικά για 
απελευθέρωση  τοξικού υλικού 
ή απελευθερώνεται τοξικό υλικό 
που έχει µεταφερθεί.  

• ο εισβολέας παραβιάζει τις 
διασυνδέσεις-συναρµολογήσεις 
που οδηγούν σε ζηµία/ 
καταστροφή  

 
 
1. Εισβολή ή/και  
λήψη ελέγχου  
του στόχου και  
...  
 

δ. Οµηρία/ Θάνατος 
ανθρώπων  

Ο στόχος του εισβολέα είναι να 
σκοτώσει τους ανθρώπους.  

α. Κίνηση εκρηκτικών 
υλών δίπλα στο  πλοίο 
• από την θάλασσα 
• από την πλευρά της 
ξηράς  

• κάτω από την 
επιφάνεια  

 
 

• Επίθεση τύπου USS Cole.  
• Βόµβα σε αυτοκίνητο/ 

φορτηγό.  
• Βατραχάνθρωπος που 

τοποθετεί εκρηκτικά 
 

 
2. Εξωτερική  
επίθεση στο πλοίο 
από...  
 

β. Εµβολισµός ενός 
στάσιµου  στόχου:  
• Με ένα πλοίο  
• µε ένα επίγειο όχηµα  
 

Το σκόπιµο χτύπηµα που 
προορίζεται να βλάψει/καταστρέφει 
το στόχο (δηλ. σηµείο έµφραξης 
υδάτινων οδών). ΣΗΜΕΙΩΣΗ: 
Αξιολογήστε τις γενικές συνέπειες 
από το χτύπηµα, αλλά µόνο 
αξιολογήστε τις τρωτότητες του 
πλοίου και όχι τις τρωτότητες 
βύθισης του στόχου.  
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 γ. Εκτόξευση ή 
πυροβολισµός  
από µια απόσταση  

Πυροβολώντας ένα πλοίο 
χρησιµοποιώντας ένα τουφέκι, ένα 
βλήµα, κ.λπ.  
 

3. Χρήση του 
πλοίου  ως µέσο 
µεταφοράς  
 

α. Υλικά που 
χρησιµοποιούνται ως 
όπλο σε/εκτός της 
χώρας  
β.  άνθρωποι εκτός της 
χώρας  

 

Μη 
εξουσιοδοτηµένη 
πρόσβαση 

Κλοπή  

 
 
2.2    2ο ΒΗΜΑ: ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΗΣ ΣΥΝΕΠΕΙΑΣ  
 
Κάθε σενάριο πρέπει να αξιολογηθεί από την άποψη των πιθανών συνεπειών 
της επίθεσης. Τρία στοιχεία συµπεριλαµβάνονται στην αξιολόγηση της 
συνέπειας: θάνατος και ζηµία, οικονοµικός αντίκτυπος, και περιβαλλοντική 
επίδραση. Μία περιγραφή των τµηµάτων συνέπειας παρέχεται παρακάτω:  

 
ΘΑΝΑΤΟΣ ΚΑΙ 

ΖΗΜΙΑ 
Ο πιθανός αριθµός ζωών που θα µπορούσε να χαθεί και 
τραυµατισµών που εµφανίζονται ως αποτέλεσµα ενός 
σεναρίου επίθεσης.  

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΣ 
ΑΝΤΙΚΤΥΠΟΣ 

Ο πιθανός οικονοµικός αντίκτυπος ενός σεναρίου επίθεσης.  

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗ 
ΕΠΙ∆ΡΑΣΗ 

Η πιθανή περιβαλλοντική επίδραση ενός σεναρίου επίθεσης.  

 
Το κατάλληλο αποτέλεσµα βαθµολογίας συνέπειας, πρέπει να αξιολογηθεί για 
κάθε σενάριο.  
Η βαθµολογία και τα κριτήρια συνέπειας µε τις συγκριτικές µετρήσεις 
επιδόσεων παρέχονται στον παρακάτω πίνακα.  
Η βαθµολογία  αυτή αποσκοπεί στο να είναι ευρείες οι σχετικές εκτιµήσεις. Η  
κατάλληλη βαθµολογία καθορίζεται µε τη χρήση του τµήµατος συνέπειας που 
οδηγεί στην υψηλότερη βαθµολογία. Παραδείγµατος χάριν, εάν ο θάνατος και 
η ζηµία και ο οικονοµικός αντίκτυπος οδηγούν σε βαθµολογία µέτρια ή "1"  
αλλά το αποτέλεσµα περιβαλλοντικής επίδρασης είναι σηµαντικό ή 
βαθµολογίας "2" τότε το ολικό αποτέλεσµα συνέπειας θα οριζόταν σε βαθµό  
"2." Ένας ακριβής υπολογισµός των στοιχείων αυτών δεν είναι απαραίτητο. 
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Πίνακας 2: Βαθµολογία συνέπειας  
Καθορισµός 
βαθµού:  

Καθορισµός αντίκτυπου 
 

3  
 

ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΙΚΟΣ = πολυάριθµη απώλεια ζωής ή τραυµατισµών, 
σηµαντικός εθνικός ή µακροπρόθεσµος οικονοµικός αντίκτυπος, 
πλήρης καταστροφή των πολλαπλάσιων πτυχών του οικοσυστήµατος 
πέρα από µια µεγάλη περιοχή  

2  ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΣ = πολλαπλάσια απώλεια ζωής ή τραυµατισµών, 
σηµαντικός περιφερειακός οικονοµικός αντίκτυπος, µακροπρόθεσµη 
ζηµία σε µια µερίδα του οικοσυστήµατος  

1  ΣΥΓΚΡΑΤΗΘΕΙΣ = ελάχιστη ή καµία απώλεια ζωής ή τραυµατισµών, 
ελάχιστος οικονοµικός αντίκτυπος, ή κάποια περιβαλλοντική ζηµία  

 
2.3      3ο ΒΗΜΑ: ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΗΣ ΤΡΩΤΟΤΗΤΑΣ  
 
Κάθε σενάριο πρέπει να αξιολογηθεί από την άποψη της τρωτότητας του 
πλοίου σε µια επίθεση.  

Όπως αναφέρθηκε στην αρχή του παρόντος Παραρτήµατος υπάρχουν 
τέσσερα στοιχεία του αποτελέσµατος τρωτότητας : διαθεσιµότητα, 
δυνατότητα πρόσβασης, οργανική ασφάλεια, και σκληρότητα πλοίου. 
Έχοντας κατανοήσει ότι η «εταιρεία» έχει τον µέγιστο έλεγχο της 
δυνατότητας πρόσβασης και των οργανικών στοιχείων ασφάλειας, τα στοιχεία 
αυτά µπορούν να εξεταστούν για κάθε σενάριο. Οι περιγραφές των δύο αυτών 
στοιχείων τρωτότητας  καθορίζονται παρακάτω:  
 
∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΑ 
ΠΡΟΣΒΑΣΗΣ  

∆υνατότητα πρόσβασης του πλοίου στο σενάριο επίθεσης. Αυτό 
αφορά τα φυσικά και γεωγραφικά εµπόδια που αποτρέπουν την 
απειλή χωρίς οργανική ασφάλεια.  

ΟΡΓΑΝΙΚΗ 
ΑΣΦΑΛΕΙΑ  

Η δυνατότητα του προσωπικού ασφάλειας να αποτρέψει την 
επίθεση. Περιλαµβάνει τα σχέδια ασφάλειας, τις ικανότητες 
επικοινωνίας, τη δύναµη φρουράς, τα συστήµατα ανίχνευσης 
εισβολής, και την έγκαιρη επέµβαση δυνάµεων καταστολής για να 
αποτρέψει την επίθεση.  

 
Ο πλοιοκτήτης ή/και ο διαχειριστής πρέπει να συζητήσουν κάθε στοιχείο 
τρωτότητας για ένα δεδοµένο σενάριο. Η αρχική αξιολόγηση της τρωτότητας 
αντιµετωπίζεται κανονικά µόνο µε τις υπάρχουσες στρατηγικές και τα 
προστατευτικά µέτρα, που προορίζονται να ελαττώσουν τις τρωτότητες, οι 
οποίες είναι ήδη σε ισχύ. Αφότου έχει εκτελεσθεί η αρχική αξιολόγηση, µπορεί 
να γίνει µια αξιολόγηση σύγκρισης µε τις νέες στρατηγικές και τα εξεταζόµενα 
προστατευτικά µέτρα. Η αξιολόγηση της τρωτότητας µε µόνο τις υπάρχουσες 
στρατηγικές και τα προστατευτικά µέτρα παρέχει µια καλύτερη κατανόηση 
του γενικού κινδύνου που συνδέεται µε το σενάριο και πώς οι νέες 
στρατηγικές και τα προστατευτικά µέτρα θα µετριάσουν τον κίνδυνο.  
 
Το αποτέλεσµα και τα κριτήρια τρωτότητας µε τα παραδείγµατα συγκριτικής 
µέτρησης επιδόσεων παρέχονται στον παρακάτω πίνακα. Κάθε σενάριο πρέπει 
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να αξιολογηθεί για να εξαχθεί η µεµονωµένη βαθµολογία για κάθε στοιχείο και 
αξιολογώντας έπειτα τα στοιχεία αυτά για να εξαχθεί η συνολική βαθµολογία 
τρωτότητας (βήµα 3 στον πίνακα 5). Η βαθµολογία αυτή πρέπει να 
χρησιµοποιηθεί ως βαθµολογία τρωτότητας κατά την αξιολόγηση κάθε 
σεναρίου στο επόµενο βήµα. 
 

Πίνακας 3: Βαθµολογία τρωτότητας  
Κατηγορία  ∆υνατότητα πρόσβασης  Οργανική ασφάλεια  

3  Καµία αποτροπή (π.χ. 
απεριόριστη πρόσβαση στο 
πλοίο και   εσωτερική 
κίνηση)  
 

Καµία ικανότητα αποτροπής (π.χ. κανένα 
σχέδιο, καµία δύναµη φρουράς, καµία 
επικοινωνία έκτακτης ανάγκης, εξωτερική 
επιβολή νόµου µη διαθέσιµη για την 
έγκαιρη πρόληψη, καµία ικανότητα 
ανίχνευσης)  

2  Καλή αποτροπή (π.χ. ενιαίο 
ουσιαστικό εµπόδιο 
απεριόριστη πρόσβαση µέσα 
στα 100 µέτρα του πλοίου)  
 

Καλή ικανότητα αποτροπής (π.χ. ελάχιστο 
σχέδιο ασφάλειας, µερικές επικοινωνίες, 
ένοπλη δύναµη φρουράς περιορισµένου 
µεγέθους σχετικά µε το πλοίο εξωτερική 
επιβολή νόµου µη διαθέσιµη για την 
έγκαιρη πρόληψη, περιορισµένα 
συστήµατα ανίχνευσης)  
 

1  Άριστη αποτροπή (που 
αναµένεται για να 
αποτρέψει την επίθεση . 
Πρόσβαση  περιορίζεται  
στα 500 µέτρα από το πλοίο 
πολλαπλάσια 
φυσικά/γεωγραφικά 
εµπόδια)  

Η άριστη ικανότητα αποτροπής 
αναµένεται να αποτρέψει την επίθεση, 
συγκεκαλυµµένα στοιχεία ασφάλειας που 
αντιπροσωπεύουν τα πρόσθετα στοιχεία 
µη ορατά ή προφανή)  
 

 
2.4     4ο ΒΗΜΑ: ΜΕΤΡΙΑΣΜΟΣ  
 
Ο ιδιοκτήτης ή/και ο διαχειριστής πλοίου  πρέπει κατόπιν να καθορίσει ποια 
σενάρια µπορούν να εφαρµόσουν στρατηγικές µετριασµού (προστατευτικά 
µέτρα). Αυτό ολοκληρώνεται µε τον καθορισµό σε ποιο µέρος του σεναρίου 
εµπίπτει στον πίνακα 4 βασισµένο στα αποτελέσµατα αξιολόγησης της 
συνέπειας και τρωτότητας. Παρακάτω είναι όροι που χρησιµοποιούνται στον 
πίνακα 4 ως κατηγορίες µετριασµού:  
 
"Μετριάστε"  σηµαίνει ότι οι στρατηγικές µετριασµού, όπως τα 
προστατευτικά µέτρα ασφάλειας ή/και οι διαδικασίες, µπορούν να 
αναπτυχθούν για να µειώσουν τον κίνδυνο για εκείνο το σενάριο. Ένα 
παράρτηµα στο  σχέδιο ασφάλειας πλοίων  µπορεί να περιέχει το σενάριο (α) 
που αξιολογείται, τα αποτελέσµατα της αξιολόγησης, µια περιγραφή του 
µέτρου µετριασµού που αξιολογείται, και τους λόγους για τους οποίους τα 
µέτρα  µετριασµού επιλέχτηκαν ή όχι.  
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"Εξετάστε"  σηµαίνει ότι το σενάριο πρέπει να εξεταστεί και οι στρατηγικές 
µετριασµού πρέπει να αναπτυχθούν σε κάθε περίπτωση χωριστά. Το  σχέδιο 
ασφάλειας πλοίων  µπορεί να περιέχει το (α) σενάριο (α) που αξιολογείται, τα 
αποτελέσµατα της αξιολόγησης, και τυς λόγους για τους οποίους τα µέτρα 
µετριασµού επιλέχτηκαν ή όχι .  
 
"Τεκµηρίωση"  σηµαίνει ότι το σενάριο µπορεί να µην χρειαστεί ένα µέτρο 
µετριασµού αυτή τη στιγµή και εποµένως πρέπει µόνο να τεκµηριωθεί. 
Εντούτοις, τα µέτρα µετριασµού που έχουν µικρό κόστος µπορούν ακόµα να 
αξίζουν να ληφθούν υπόψη. Το σχέδιο ασφάλειας µπορεί να περιέχει το 
σενάριο που αξιολογείται και τα αποτελέσµατα. Αυτό θα είναι ευεργετικό στις 
περαιτέρω αναθεωρήσεις του σχεδίου ασφάλειας, να ξέρει εάν οι 
υπογεγραµµένες υποθέσεις έχουν αλλάξει από την τελευταία έκδοση της 
αξιολόγησης της ασφάλειας.  
 
Ο πίνακας 4 προορίζεται  ευρέως ως, σχετικό εργαλείο για να βοηθήσει στην 
ανάπτυξη του σχεδίου ασφάλειας πλοίων. "Τα αποτελέσµατα" δεν 
προορίζονται να είναι η µόνη βάση για να προκαλέσουν ή να παραµερίσουν 
την ανάγκη για τα συγκεκριµένα µέτρα, αλλά είναι ένα εργαλείο στον 
προσδιορισµό των πιθανών τρωτοτήτων και αξιολόγηση των ενδεχόµενων 
µεθόδων για να  εξετασθούν. 
 

Πίνακας 4: Πίνακας τρωτότητας & συνέπειας  
 Συνολική βαθµολογία τρωτότητας  
 2  3-4  5-6  

3  
 

Εξετάστε  Μετριάστε  Μετριάστε  

2  
 

Τεκµηρίωση Εξετάστε  Μετριάστε  

Β
αθ

µ
ολ
ογ
ία

 
Συ
νέ
π
ει
ας

 
 

1  Τεκµηρίωση Τεκµηρίωση Εξετάστε  

 
Για να βοηθηθεί ο πλοιοκτήτης ή /και ο διαχειριστής του πλοίου  στον 
καθορισµό των σεναρίων που µπορεί να χρειασθούν  µεθόδους µετριασµού, ο 
πλοιοκτήτης ή/και ο διαχειριστής µπορεί να επωφεληθεί  χρησιµοποιώντας τον 
πίνακα 5 που παρατίθεται κατωτέρω. Ο πλοιοκτήτης ή/και ο διαχειριστής 
πλοίου  µπορεί να καταγράψει τα εξεταζόµενα σενάρια, τη βαθµολογία 
συνέπειας (πίνακας 2), έκβαση του κάθε στοιχείου της τρωτότητας (πίνακας 
3), τη συνολική βαθµολογία τρωτότητας, και την κατηγορία µετριασµού 
(πίνακας 4). 
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Πίνακας 5 

 
ΦΥΛΛΟ ΕΡΓΑΣIΑΣ ΠΡΟΣ∆ΙΟΡΙΣΜΟΥ ΜΕΤΡΙΑΣΜΟΥ  

Βήµα 1  Βήµα 2  Βήµα 3  Βήµα 4  
Βαθµολογία τρωτότητας 

(πίνακας 3)  
Σενάριο/περιγρα

φή  
Βαθµολογία 
Συνέπειας  
 (πίνακας  

 2)  
∆υνατότητα πρόσβασης + 
οργανική ασφάλεια = 
συνολική  βαθµολογία  

Βαθµολογία
Μετριασµού  
 (Πίνακας 4)  
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Ma in 
Sce nario 
Ca tegory

Sub Sce nario Ca te gory

Death & 
injury

economic 
impact

environmenta
l impact

accesabi-
lity

1a Κρυµµένες εκρηκτικές υλες στο πλοίο, 
ενεργοποίηση µε 
χρονόµετρο/τηλεχειρισµό

0

1b Λήψη εκρηκτικών υλών στο πλοίο, 
δράση αυτοκαταστροφικού/υψηλού 
κινδύνου

0

1c Τοποθετήση τις εκρηκτικών υλών στο 
φορτίο, έναρξη µε 
χρονόµετρο/τηλεχειρισµό

0

1d Συνδέση τις εκρηκτικών υλών στη 
γάστρα , ενεργοποίηση µε 
χρονόµετρο/τηλεχειρισµό  

0

1e Πρόκληση έκρηξης στο πλοίο απο 
εξωτερικό σκάφος, τορπίλη, νάρκη, 
κ .λπ . 

0

1f Εξαναγκασµός διαρροής αερίου: 
δεξαµενές φορτίου / χώροι µηχανών 0

1g Πρόκληση πυρκαγιάς στο πλοίο 0
1h Άνοιγµα  ΠΡ  πόρτας, µπουκαπόρτες  

(για  πρόκληση βυθίσης ή ανατροπής) 0

1. Ζηµία , ή 
καταστροφή , 
στο  πλοίο  

(βοµβιστική  
ενέργεια ,  

εµπρησµός , 
δολ ιοφθορά , 
βανδαλ ισµός)

Consequence score

Vulne
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5ο ΒΗΜΑ: ΜΕΘΟ∆ΟΙ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ  
 
Η αληθινή αξία των αξιολογήσεων αυτών φαίνεται, µόλις ο πλοιοκτήτης ή/και ο διαχειριστής  
πλοίου καθορίσουν ποια σενάρια απαιτούν το µετριασµό, όταν εφαρµόζονται οι στρατηγικές 
µετριασµού (προστατευτικά µέτρα) για να µειώσουν τις τρωτότητες. Η γενική επιθυµία είναι 
να µειωθεί ο κίνδυνος που συνδέεται µε το προσδιορισµένο σενάριο. Σηµειώστε ότι γενικά, 
όπως αναφέρεται προηγουµένως, είναι ευκολότερο να µειωθούν οι τρωτότητες από το να 
µειωθούν οι συνέπειες ή οι απειλές κατά την εξέταση των στρατηγικών µετριασµού.  
Στην αξιολόγηση της αποτελεσµατικότητας των συγκεκριµένων στρατηγικών µετριασµού 
(προστατευτικά µέτρα), ο πλοιοκτήτης ή/και ο διαχειριστής   µπορούν να επωφεληθούν 
χρησιµοποιώντας τον πίνακα 6 που παρέχεται παρακάτω . 
 

Πίνακας 6 
ΦΥΛΛΟ ΕΡΓΑΣΙΑΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ ΜΕΤΡΙΑΣΜΟΥ 

1 2 3 4 5 
Νέα βαθµολογία 

τρωτότητας (πίνακας 3) 
Στρατηγική 
µετριασµού  
(Προστατευ
τικό µέτρο) 

 

Σενάριο (α) 
που 

επηρεάζεται 
από τη 

στρατηγική 
µετριασµού 

(από το 
βήµα 1 στον 
πίνακα 5)  

Βαθµολογία  
Συνέπειας  
 (παραµένει η 

ίδια)  
∆υνατότητα πρόσβασης 
+ οργανική ασφάλεια = 
συνολική  βαθµολογία 
 

Αποτελέσµα
τα Νέου 
µετριασµού 
(πίνακας 4) 

1.      
2.      

1. 
 

…      
2. …      
 
Τα παρακάτω βήµατα αντιστοιχούν σε κάθε στήλη στον πίνακα 6.  
 
1. Η «εταιρεία» θα έχει καταιγισµό ιδεών για στρατηγικές µετριασµού (προστατευτικά 
µέτρα) και να τις καταγράψει στην πρώτη στήλη του πίνακα 6.  
 
2. Χρησιµοποιώντας το(α) σενάριο (α) από τον πίνακα 5, απαριθµήστε όλα τα σενάρια που 
θα επηρεαζόταν από την επιλεγµένη στρατηγική µετριασµού.  
 
3. Η βαθµολογία συνέπειας παραµένει η ίδια όπως καταγράφηκε στον πίνακα 5 για κάθε 
σενάριο.  
 
4. Επαναξιολογήστε τη βαθµολογία τρωτότητας (πίνακας 3) για κάθε στοιχείο, που 
λαµβάνει υπόψη τη στρατηγική µετριασµού, για κάθε σενάριο.  
 
5. Με τη βαθµολογία συνέπειας και τη νέα συνολική βαθµολογία τρωτότητας, 
χρησιµοποιήστε τον πίνακα 4 για να καθορίσετε τα νέα αποτελέσµατα µετριασµού .  
Υπάρχουν δύο παράγοντες, αποτελεσµατικότητα και εφικτότητα, που λαµβάνονται υπόψη 
στον καθορισµό για το εάν θα εφαρµοστεί µια στρατηγική µετριασµού. Μια στρατηγική 
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µπορεί να θεωρηθεί όπως ιδιαίτερα αποτελεσµατική εάν η εφαρµογή της µειώνει την 
κατηγορία µετριασµού (π.χ. από "µετριάστε" σε " εξετάσετε" στον πίνακα 4). Μια 
στρατηγική µπορεί να θεωρηθεί ως µερικώς αποτελεσµατική εάν η στρατηγική µειώσει  το 
γενική βαθµολογία τρωτότητας όταν εφαρµόζεται από το ή µε µια ή περισσότερες άλλες 
στρατηγικές. Παραδείγµατος χάριν, εάν µια στρατηγική µετριασµού µειώνει τη βαθµολογία 
τρωτότητας από "5-6" "σε 3-4" ενώ τη βαθµολογία συνέπειας παραµένει "σε 3" και οι 
κατηγορίες µετριασµού παραµένουν στο "µετριάστε."  
 
Πρέπει να σηµειωθεί ότι εάν µια στρατηγική µετριασµού, όταν εξετάζεται χωριστά, δεν 
µειώνει την τρωτότητα, τότε οι πολλαπλάσιες στρατηγικές µπορούν να εξεταστούν σε 
συνδυασµό.  
 
Η εξέταση των στρατηγικών µετριασµού συνολικά µπορεί να επιτρέψει στην τρωτότητα  να 
µειωθεί.  
Μια στρατηγική µπορεί να θεωρηθεί ως εφικτή εάν µπορεί να εφαρµοστεί µε λίγο 
λειτουργικό αντίκτυπο ή χρηµατοδότηση σχετικά µε την ενδεχόµενη µείωση της 
τρωτότητας. Μια στρατηγική µπορεί να θεωρηθεί όπως µερικώς εφικτή εάν η εφαρµογή της 
απαιτεί  σηµαντικές αλλαγές ή τη χρηµατοδότηση σχετικά µε την ενδεχόµενη µείωση της 
τρωτότητας. Μια στρατηγική µπορεί να θεωρηθεί ως µη εφικτή εάν η εφαρµογή της είναι 
εξαιρετικά προβληµατική ή έχει απαγορευτικό κόστος.  
 
Η «εταιρεία» πρέπει να λάβει υπόψη ότι µερικές στρατηγικές µπορούν να επεκταθούν 
ανάλογα µε τα διάφορα επίπεδα απειλής της ασφάλειας που καθιερώνονται. Η εφικτότητα  
µιας στρατηγικής µετριασµού µπορεί να ποικίλει βασισµένη στο ΕΠΙΠΕ∆Ο ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ, 
εποµένως µερικές στρατηγικές δεν µπορούν να επιτραπούν σε ΕΠΙΠΕ∆Ο ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 1, 
αλλά µπορούν να είναι σε ΕΠΙΠΕ∆Ο ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 2  ή 3. Παραδείγµατος χάριν, η χρήση  
δυτών για επιθεώρηση των υποβρύχιων δοµών αποβαθρών και των υφάλων του πλοίου 
µπορεί να µην είναι απαραίτητη σε ΕΠΙΠΕ∆Ο ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 1, αλλά µπορεί να είναι 
απαραίτητη εάν υπάρχει µια συγκεκριµένη απειλή ή/και µια αύξηση  στο ΕΠΙΠΕ∆Ο 
ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 2. Οι στρατηγικές µετριασµού πρέπει τελικά να εξασφαλίσουν ότι ένα επίπεδο 
ασφάλειας διατηρείται για να επιτύχει τους στόχους που συζητούνται στην παρούσα 
εγκύκλιο.  
 
Σαν παράδειγµα ενός πιθανού µέτρου µετριασµού τρωτότητας, µια επιχείρηση µπορεί να 
εφαρµόσει τις περιπόλους ασφάλειας µε την πρόσληψη του πρόσθετου προσωπικού για να 
ανιχνεύσει και να αποτρέψει τα µη εξουσιοδοτηµένα πρόσωπα από την είσοδο στους 
χώρους κάτω από το κύριο κατάστρωµα σε ένα Ε/Γ-Ο/Γ .Το µέτρο αυτό θα βελτίωνε την 
οργανική ασφάλεια και µπορεί να µειώσει τη γενική βαθµολογία τρωτότητας από "υψηλή" 
σε "µέση". Η επιλογή αυτή, εντούτοις, είναι συγκεκριµένη για το σενάριο αυτό και επιφέρει 
επίσης ένα ορισµένο κόστος. Μια άλλη επιλογή είναι να ασφαλιστούν όλα τα σηµεία 
πρόσβασης στους χώρους κάτω από το κύριο κατάστρωµα.  
 
Αυτό µπορεί να µειώσει τη βαθµολογία δυνατότητας πρόσβασης από "υψηλή" σε "µέση". Η 
επιλογή αυτή δεν απαιτεί  πρόσθετο προσωπικό και είναι ένα παθητικό µέτρο µετριασµού. 
Οµοίως, άλλα σενάρια µπορούν να εξεταστούν για να καθορίσουν  αποτελεσµατικότερες 
στρατηγικές.  
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Η «εταιρεία»  πρέπει να αναπτύξει µια διαδικασία µέσω της οποίας η γενική ασφάλεια 
αξιολογείται συνεχώς µε την εξέταση των συνεπειών και των τρωτοτήτων, πώς µπορούν να 
αλλάξουν κατά τη διάρκεια του χρόνου, και ποιες πρόσθετες στρατηγικές µετριασµού 
µπορούν να εφαρµοστούν. 
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                                 ΠΑΡΑΤΗΜΑ Γ’ 
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 
∆ΙΕΥΘΥΝΣΗ ΕΛΕΓΧΟΥ ∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΠΛΟΙΩΝ 
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ΛΙΜΕΝΙΚΩΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ 
 
 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΚΟ ΕΝΤΥΠΟ ΑΠΑΙΤΟΥΜΕΝΩΝ ∆ΙΚΑΙΟΛΟΓΗΤΙΚΩΝ  ΓΙΑ 
ΕΚ∆ΟΣΗ/ΘΕΩΡΗΣΗ /ΑΝΑΝΕΩΣΗ ∆ΙΕΘΝΟΥΣ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟΥ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 
ΠΛΟΙΟΥ (∆ΠΑΠ) (από έκνοµες ενέργειες) ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ ΤΟΝ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟ ΧΙ-

2 ΤΗΣ ∆Σ SOLAS 74 ΚΑΙ ΤΟΝ ΚΩ∆ΙΚΑ ISPS. 
 
Αρµόδιο Τµήµα : Το τµήµα της ∆ιεύθυνσης 
                               Τηλ 419       - 419 
 
Α. ΠΕ∆ΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 
     
 Εφαρµόζεται για τις παρακάτω κατηγορίες πλοίων :  

1. Ε/Γ , Ε/Γ-Ο/Γ συµπεριλαµβανοµένων Ε/Γ ταχυπλόων σκαφών. 
2. Φορτηγά πλοία πάνω από 500 GT. 
3. Παράκτιες εξέδρες γεωτρήσεων πάνω από 500 GT όχι αργότερα από την 01-07-

2004 
 

Β. Υποβαλλόµενα δικαιολογητικά : 
 

1. Υποβολή στην Γραµµατεία αίτησης του ενδιαφερόµενου (επισυναπτόµενο έντυπο 
ISPS 01), που είναι αναγκαίο για την παροχή στοιχείων της εταιρείας και του υπό 
πιστοποίηση πλοίου που διαχειρίζεται αυτή. Η αίτηση αυτή µπορεί να υποβληθεί και 
µε e-mail στο www.eimapl@mail.yen.gr . 

  
2. Έκδοση παραβόλου (από το γραφείο λογαριασµού επιθεωρήσεων για την 

έκδοση/θεώρηση του προβλεπόµενου ∆ΠΑΠ . 
 

3. Για αρχική έκδοση του ∆ΠΑΠ : 
 

3.1 Υποβολή αντιγράφου ισχύοντος D.O.C. 
3.2 Υποβολή αντιγράφου Εγγράφου Εθνικότητας. 

3.3 Συµπλήρωση του εντύπου ISPS 01.1 
 

4. Το ∆ΠΑΠ χαρτοσηµαίνεται µε 30 € ∆ηµοσίου και 30 € MTN και στην συνέχεια      
σφραγίζεται και επιδίδεται στον ενδιαφερόµενο ή τον νόµιµο εκπρόσωπό του. Για 
την καλύτερη εξυπηρέτηση του πολίτη και την καλαίσθητη εµφάνιση του 
πιστοποιητικού , ο ενδιαφερόµενος δύναται να προσκοµίζει παράβολο χαρτοσήµου 
30 € υπέρ του ∆ηµοσίου και 30 € αποδεικτικό είσπραξης. Τα στοιχεία του 
παραβόλου και του Γραµµατίου καταχωρούνται στο εκδιδόµενο πιστοποιητικό.  
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 Γ.  ∆ιαδικασία έκδοσης/θεώρησης /ανανέωσης του ∆ΠΑΠ 
 

1. Για την αρχική έκδοση, υποβολή για έγκριση Σχεδίου Ασφαλείας Πλοίου (ΣΑΠ) 
συνοδευόµενο και από την Αξιολόγηση της Ασφάλειας πλοίου. 

2. Σε συνεννόηση µε το Τµήµα Β προγραµµατίζεται και διενεργείται ο απαιτούµενος 
έλεγχος του  πλοίου.   

3. Με την ολοκλήρωση του ελέγχου µε ικανοποιητικά αποτελέσµατα, εγκρίνεται το 
ΣΑΠ και εκδίδεται/θεωρείται το ∆ΠΑΠ. Με την έκδοση του ∆ΠΑΠ εκδίδεται και 
το Αρχείο ∆ιαρκούς Σύνοψης 

4. Σύµφωνα µε το Π.∆     /        (ΦΕΚ     /           ) τα απαιτούµενα παράβολα : 
4.1 Για την έκδοση του ∆ΠΑΠ : 
 
Πλοίο ΟΛΙΚΗΣ ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (κ.ο.χ.) * 

               ΑΠΟ                                 ΕΩΣ 
ΒΑΣΙΚΟ  ΠΟΣΟ 

                               -                                      100 
                           100,01                                 500 
                           500,01                              1.000 
                         1000,01                            10.000  
                      10.000,01                           ΚΑΙ  ΑΝΩ 

Θα καθορισθεί µε 
τροποποιηµένη εγκύκλιο 

4.2 Στην περίπτωση που συµπεριλαµβάνεται και η έγκριση Σχεδίου Ασφάλειας Πλοίου 
τα ανωτέρω ποσά διπλασιάζονται. 

4.3 Για θεώρηση του ∆ΠΑΠ τα ποσά που αναφέρονται στον παραπάνω πίνακα 
µειώνονται κατά 30 %. 

4.4 Για την έκδοση προσωρινού ∆ΠΑΠ τα αναφερόµενα ποσά της παραγράφου 4.1 και 
4.2 µειώνονται κατά 50%. 

 
5. Για έξοδα µετακίνησης εκτός έδρας ελεγκτών καταβάλλονται στην ∆ιεύθυνση τα 

σχετικά χρηµατικά ποσά . 
Χρόνος οριστικής απάντησης/διεκπεραίωσης µέχρι πέντε (5) ηµέρες µετά το πέρας 
ελέγχου στα γραφεία της εταιρείας και στο πλοίο αντίστοιχα . 

_____________________________________________________________________________________ 
*   Για τα πλοία ∆ιεθνών πλόων ισχύει η ολική χωρητικότητα (GT) που αναγράφεται στο ∆ιεθνές Πιστοποιητικό 
Καταµέτρησης σύµφωνα µε την ∆ιεθνή Σύµβαση του 1968. 
Έντυπο ISPS 01             ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ ΕΝΤΥΠΟΥ Ε-06-01 

ΕΙ∆ΟΣ ΑΙΤΟΥΜΕΝΗΣ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΣΗΣ 
                 ΑΡΧΙΚΗ**      ΠΕΡΙΟ∆ΙΚΗ      ΑΝΑΝΕΩΣΗ      ΠΡΟΣΩΡΙΝΟ          
 
 
 
Απαιτείται παράβολο   €. 
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΕΤΑΙΡΕΙΑΣ ΠΟΥ ∆ΙΑΧΕΙΡΙΖΕΤΑΙ ΤΟ ΠΛΟΙΟ 
 

1.  ΕΠΩΝΥΜΙΑ :                                                                                                  1Κ.Α. 
 
 
2. ∆ΙΕΥΘΥΝΣΗ:                                                                            
 
3.  .ΤΗΛ. - FAX:    
 

ΑΚΡΙΒΗΣ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΕΙΑΣ  
 

ΠΛΟΙΟΚΤΗΤΗΣ  
 
∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΤΗΣ 
 
ΝΑΥΛΩΤΗΣ 
 
ΑΛΛΗ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ 

 ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΠΛΟΙΟΥ ΠΟΥ ΠΡΟΚΕΙΤΑΙ ΝΑ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΘΕΙ 
 
ΟΝΟΜΑ ΠΛΟΙΟΥ:…………………………………………               GT:…………………………… 
 
ΝΗΟΛΟΓΙΟ:………………………………………………                  IMO No:……………………. 
 
ΤΥΠΟΣ ΠΛΟΙΟΥ:………………………………………….                1 ΑΑΠΕ 

ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΑΙΤΟΥΝΤΟΣ 
ΟΝΟΜΑ:                                                 ΕΠΩΝΥΜΟ: 
 
ΟΝΟΜΑ ΠΑΤΡΟΣ:                                    Α.∆.Τ.:      
 
∆ΙΕΥΘΥΝΣΗ:  
 
ΣΧΕΣΗ ΜΕ ΤΗΝ ΕΤΑΙΡΕΙΑ: 
 
ΕΠΙΣΥΝΑΠΤΟΝΤΑΙ:     1. ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΠΛΟΙΟΥ    
                                      
                                     2. ΣΧΕ∆ΙΟ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΠΛΟΙΟΥ (ΓΙΑ ΕΓΚΡΙΣΗ) 
                                
                                     3. ΠΑΡΑΒΟΛΑ                                           
             Ηµεροµηνία                                                                                                                                                     Υπογραφή αιτούντος    
____________________                                                                   ________________________ 

CURRENT CONTINUOUS SYNOPSIS RECORD INFORMATION 
  
1. Ship Identification Number:     I M O _ _ _ _ _ _ _   
 
2. Ship Name: 

 
3. Flag State: 

4. Port of Registry 
 

5. Date of Registration 
 

6. Name of the registered owner(s) and their registered address(es): 
 

                                                 
1 Συµπληρώνεται από την Υπηρεσία                Συµπληρώσατε και την πίσω σελίδα 

                                                                                                            Τ.Κ.: 

 

                                                                                    ΤΚ: 
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7. Name and address (es) of any registered bareboat charterers: 
 
 
 
8.          Name of the Company, as defined in SOLAS regulation IX/1 and its registered 

address(es) 
 

 
 
9. Address from where the Company in 8 (above) carries out safety management 

activities; 
 

 
 
10. Name of all classification society(ies) with which the ship is classed; 
 
 
11. Name of organization issuing the Document of Compliance (DoC) specified in the ISM 

Code; 
 
12. Name of any other body which carried out the audit on the basis of which the 

Document of Compliance (11 above) was issued 
 

 
13. Name of organization issuing the Safety Management Certificate (SMC) specified in the 

ISM Code to this ship  
 
 
14. Name of any other body which carried out the audit on the basis of which the Safety 

Management Certificate (13 above) was issued 
 
 
15. Name of organization issuing this ship’s International Ship Security Certificate (ISSC)  
 
 
 
16. Name of any other body which carried out the verification on the basis of which the 

International Ship Security Certificate (15 above) was issued 
 
 
 
 
Date:……………………. 
 
Company Security Officer:………………………………………………….. 
                                                            (Name  & Signature)  

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ∆ 
PLAN APPROVAL 

                                                                      Έγκριση σχεδίου 
a) SHIP DETAILS 

Λεπτοµέρειες πλοίου 
  
Name of ship:   Gross Tonnage  International call sign: 
 Όνοµα Πλοίου                                       Ολική Χωρητικότητα                                                ∆∆Σ 
………………………..  ………………….   ………………………. 
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Flag state:      Port of Registry             Registry No. 
 Σηµαία                                                                                                     Λιµένας Νηολόγησης               Αριθµός Νηολόγησης   
GREEK      ………………….                  ……………………. 
  
Ship’s Identification Number:    ΙΜΟ  _ _ _ _ _ _ _ 
 Αριθµός Ταυτότητας Πλοίου 
This ship’s identification number is marked on the exterior of the vessel ……………………[state location] and on the  
Ο αριθµός ταυτότητας του πλοίου είναι χαραγµένος εξωτερικά του πλοίου                                                    (καθόρισε θέση)     και στο  
interior bulkhead in the …………………… [state location]  
 εσωτερικό διάφραγµα                                      (καθόρισε θέση) 

___________________________________________________________________ 
  

b) APPROVAL DETAILS 
            Λεπτοµέρειες έγκρισης 

THIS SHIP’S SECURITY PLAN WAS APPROVED BY, OR ON BEHALF OF, THE HELLENIC  
Το παρόν Σχέδιο Ασφάλειας Πλοίου εγκρίθηκε από την Ελληνική ή* κατά εξουσιοδότηση της Ελληνικής 

ADMINISTRATION BY 
                                                                         Αρχής από 
NAME OF PERSON: 
  Όνοµα Προσώπου 

 
NAME OF APPROVING ORGANISATION: 
 Όνοµα Οργανισµού Έγκρισης 

 
ADDRESS OF APPROVING ORGANISATION: 
 ∆ιεύθυνση Οργανισµού Έγκρισης 
  
   
Telephone:    Fax:   e-mail: 
 Τηλέφωνο                                               
____________________________________________________________________________ 
  
c) HELLENIC ADMINISTRATION DETAILS 
                   Λεπτοµέρειες Ελληνικής Αρχής 
Hellenic Administration: 
 Ελληνική Αρχή 
Contact Address: 
 ∆ιεύθυνση επαφής 
  
  Telephone:    Fax:   e-mail: 
   Τηλέφωνο 
Date of Approval: 
Ηµεροµηνία Έγκρισης 
PLACE OF APPROVAL:       PIRAEUS, GREECE                   Signature                                                                    
Τόπος Έγκρισης                                                                             Υπογραφή                                         
  
• ∆ιέγραψε ανάλογα 
 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ε 
       

ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΣΕ ΑΠΟΡΙΕΣ ΠΟΥ ΙΣΩΣ ΥΠΑΡΧΟΥΝ 
 
Πότε θα πρέπει να αρχίσω την εφαρµογή του Κώδικα ISPS για την Εταιρεία µου;  
 
Συστήνουµε να αρχίσετε αµέσως µε τη διαδικασία της αξιολογήσης της ασφάλειας πλοίου 
και την προετοιµασία του σχεδίου ασφάλειας πλοίου.    
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Πρέπει να έχω ένα σχέδιο ασφάλειας εταιρείας που αφορά τα γραφεία µας;  
 
Όχι σύµφωνα µε τον κώδικα ISPS. Μόνο τα πλοία και οι Λιµενικές Εγκαταστάσεις 
απαιτούνται να έχουν ένα σχέδιο ασφάλειας.  
 
Όλα τα πλοία που υπάγονται στον κώδικα ISPS απαιτείται να διενεργήσουν µια 
αξιολόγηση της ασφάλειας;  
 
Ναι, εντούτοις, υπάρχουν µέτρα που λαµβάνονται για τα "αδελφά πλοία" σε έναν στόλο 
που επιτρέπει µια πρότυπη αξιολόγηση που διενεργείται για το πρώτο πλοίο µιας 
κατηγορίας αδελφών πλοίων, που µπορεί να χρησιµοποιηθεί ως βάση για τις αξιολογήσεις 
των άλλων πλοίων στην κατηγορία αδελφών. Οι πληροφορίες που αναπτύσσονται για την 
πρότυπη αξιολόγηση µπορούν να χρησιµοποιηθούν από τον ΥAE  στην ολοκλήρωση της 
αξιολόγησης για τα άλλα πλοία στην κατηγορία αδελφών. Ο ΑΑΠ µπορεί να βοηθήσει τον 
ΥΑΕ στη διενέργεια της αξιολόγησης της ασφάλειας.  
 
Μπορεί µια Εταιρεία να χρησιµοποήσει έναν σύµβουλο ασφάλειας για την 
εκτελέση της αξιολόγησης της ασφάλειας πλοίου και την ανάπτυξη  σχέδιου 
ασφάλειας πλοίου;  
 
Ναι . Με την µόνη διαφορά ότι αυτός δεν θα είναι Αναγνωρισµένος Οργανισµός Ασφάλειας 
από την Αρχή της σηµαίας ή αν είναι εταιρεία ή άτοµο δεν θα έχει ακόµη σχέση 
συνεργασίας µέσα στα πλαίσια των απαιτήσεων του Μέρους Β/4.5 του Κώδικα ISPS. 
 
Οι σύµβουλοι ασφάλειας πιστοποιούνται;  
 
Όχι. 
 
Ποια είναι η σχέση µεταξύ του ΥΑΕ και ενός συµβούλου ασφάλειας; 
 
O ΥΑΕ διατηρεί όλη την ευθύνη που καθιερώνεται σύµφωνα µε τον κώδικα ISPS. Ο 
σύµβουλος ασφάλειας µπορεί να βοηθήσει τον ΥΑΕ µε την εκτέλεση ορισµένων 
λειτουργιών, όπως η διενέργεια της αξιολογήσης της ασφάλειας πλοίου, η προετοιµασία των 
σχεδίων ασφάλειας πλοίου, ή την παροχή της κατάρτισης στην επιχείρηση ή το προσωπικό 
πλοίου.  
 
 
 
Ποιος θα πρέπει να είναι ο Αξιωµατικός Ασφάλειας Πλοίου (ΑΑΠ);  
 
Ο κώδικας ISPS δεν διευκρινίζει ποιος πρέπει να είναι ο Αξιωµατικός Ασφάλειας Πλοίου 
(ΑΑΠ). Ο κώδικας ISPS (Μέρος A/2.1.6) καθορίζει τον ΑΑΠ ως "... πρόσωπο στο πλοίο, 
υπεύθυνο στον Πλοίαρχο, που υποδεικνύεται από την Εταιρεία και είναι αρµόδιος για την 
ασφάλεια του πλοίου...". Ο καθορισµός αυτός φαίνεται να µην αποδέχεται τον Πλοίαρχο ως 
ΑΑΠ δεδοµένου ότι (1) ο Πλοίαρχος δεν µπορεί να είναι υπεύθυνος στον εαυτό του, και (2) 
ο ρόλος του ΑΑΠ σαφώς είναι να βοηθήσει τον Πλοίαρχο στην εκτέλεση των λειτουργιών 
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ασφάλειας για το πλοίο. Κατά την άποψή µας, ο ΑΑΠ πρέπει να είναι Ανώτερος Αξιωµατικός 
του πλοίου µε άµεση πρόσβαση στον Πλοίαρχο.  
∆ιεθνώς ακούγεται ότι οι περισσότερες εταιρείες έχουν επιλέξει τον Υποπλοίαρχο ως ΑΑΠ. 
Ανάλογα µε τις λειτουργίες στο πλοίο και άλλων εκτιµήσεων, µπορούν να είναι αρµόδιοι και 
άλλοι ανώτεροι Αξιωµατικοί. Ένα άλλο στοιχείο που εκτιµάται ότι ο Πλοίαρχος δεν µπορεί 
να είναι ο ΑΑΠ.  
      
Ποία είναι η εταιρεία υπεύθυνη για την εφαρµογή του Κώδικα ISPS στα πλοία 
που διαχειρίζεται; 
 
Όπως ορίζεται στον Κανονισµό ΧΙ-2/1.1.7 της ∆Σ SOLAS 74 όπως τροποποιήθηκε η 
«Εταιρεία» υπεύθυνη για την εφαρµογή του Κώδικα ISPS είναι αυτή όπως ορίζεται στον 
Κανονισµό ΙΧ/1 της ανωτέρω Σύµβασης δηλαδή η ίδια που αναφέρεται στο D.O.C.   
 
Απαιτείται επιτόπιος έλεγχος στο πλοίο κατά το στάδιο διενέργειας Αξιολόγησης 
της Ασφάλειας από τον CSO; 
 
Όπως ορίζεται στο Μέρος Α/8.4 απαιτείται ο επιτόπιος έλεγχος στο πλοίο στα πλαίσια 
διενέργειας της Αξιολόγησης της Ασφάλειας λαµβάνοντας υπόψη και το Μέρος Β/8.14. 


